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 الاهداء
 . ومصباح الهدىسفينة النجاة  إلى

 )) أبا عبد الله الحسين ((
  روحي له الفداء

 .من غرسوا في نفسي الطموح والثقة  إلى

  الوالدين الغاليين 

 وفقني الله لابتغاء مرضاتهما 
 . حلاممن تقاسم معي الهموم والأ إلى

 زوجي 

  جزاه الله خيرا           

 .  ينابيع الحب والحنان  إلى

  ي وفقهم اللهوأخوت الوحيدة أختي 

 

 

  زينب

 تقديرالشكر وال



 ج

 

الحمدُ لله حمد الشاكرين , وأشكره على نعمه كلها وصل الله على حبيبه ورسوله الكريم 

 جبين . توأله الطيبين الطاهرين وأصحابه المن

 إلىأجد من دواعي العرفان بالجميل , بعد أتمام هذه الرسالة أن أقدم شكري وتقديري 

كتور عبد الزهرة علي الجنابي لما بذله من جهد إذ غمر هذه الرسالة المشرف الد الأستاذ

بفيض علمه وسديد توجيهاته وأرائه العلمية القيمة والمتابعة الجدية طول مدة 

 .الإشراف

في قسم الجغرافية والى زملائي كافة  الأفاضل أساتذتي إلىبالتقدير والامتنان كما أتقدم 

فة الموظفين بالدوائر الرسمية المعنية بالبحث لما أبدوه الذين تعاونوا معي كما أشكر كا

 والخرائط ذات العلاقة بموضوع البحث .  الإحصائياتلي من تسهيلات في توفير 

القائمين على المكتبات وبشكل خاص العاملين في مكتبة قسم  والأخوات الإخوةكما أشكر 

الجغرافية في كلية الآداب , كلية  الجغرافية في كلية التربية , جامعة بابل , ومكتبات قسم

التربية للبنات , جامعة الكوفة والمكتبة المركزية في كلية الآداب , جامعة القادسية 

 والمكتبة المركزية في جامعة بغداد . 

 هذه الرسالة .  إنجازن أكون قد وفقت في أوأخيراً أسأل الله عز وجل , 
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 المقدمة
في تحقيق  لدورها الحيويكبير من قبل الدول  تحظى طرق النقل البري باهتمام

مشاريع التنمية الاقتصادية والاجتماعية التي تبتغيها الدول إذ تحتل السيارات وسكك 

والبضائع , كما تعد الطرق البنى التحتية  الأشخاصكوسائط لنقل  الأولىالحديد المرتبة 

قتصادية المختففة والوسيفة المهمة التي تسه  في توفير الخدمات لقيام الفعاليات الا

 الاجتماعية الضرورية لفسكان . 

 الأساسيةحينما يمتفك نظام نقل متطور يكون قادراً عفى توفير المتطفبات  والمكان

 اقتصاديةلفبناء والتقدم لسكانه كما يمكن من خلال تطور نظام النقل أحداث تغيرات 

أن التطورات في النقل تحدث تغيرات كبيرة في طريقة  عفى جديدة,قافية وث واجتماعية

  الحضارة.حياتنا وبطرق تنظي  المجتمعات وتطور 

ً لبحثنا قيد  اختيارناسبب جاء الموضوع و أهميةمن هذا كفه جاءت  له عنوانا

من جاءت دراستنا لتناول موضوعي النقل والتنمية الزراعية والعلاقة بينهما  الدراسة,

وجهة نظر جغرافية تعني بالحيز المكاني متمثلاً بمحافظة بابل إذ يعد المكان العنصر 

بنظر الاعتبار البعدين الاقتصادي والتخطيطي  الأخذفي الدراسات الجغرافية مع  الأساسي

  ذاته.في الوقت 
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 مشكلة الدراسة : 

رئيس, شكل الغرض العفمي بتساؤل دراسة دور حولها التلقد تمت صياغة المشكفة التي 

 لهذه الدراسة ومفادهُ. 

 هل أن لطرق النقل البري أثر في تطوير التنمية الزراعية في محافظة بابل ؟ 

ولغرض بحث هذه المشكفة عفى وفق منهج جغرافية النقل فقد جزئتها الباحثة إلى 

شكفة البحث , تعد الإجابة عنها أجمالاً, إجابة عن م ة أسئفةأمشكلات فرعية, عفى هي

 الرئيسية. 

ما هو دور العوامل الجغرافية في امتداد وتشغيل طرق النقل البري في محافظة  .1

 بابل ؟ 

هل إن لطرق النقل القائمة في محافظة بابل أثر عفى تطوير التنمية الزراعية في  .2

 محافظة بابل ؟ 

 : فرضية الدراسة

  -الفرضيات آلاتية:لتجاوز الإشكاليات التي تضمنتها مشكفة الدراسة وضعت 

طرق النقل وفي حديد اتجاهات لفعوامل الجغرافية الطبيعية والبشرية دور هام في ت .1

 كثافة الحركة عفيها. 

في تطوير التنمية الزراعية في  ًً اايجابي ًً اوبناء طرق النقل البري أثر لامتدادإن  .2

 محافظة بابل. 

 فظة بابل. وتسعى هذه الدراسة لفتأكد من صحة هذه الفرضية في محا

 : تحديد منطقة الدراسة

 شمالاً  ْ 22  و  22ْ  555بين دائرتي عرض ) وهي  تتحدد منطقة الدراسة بمحافظة بابل ,

ً ( , يقتر  شكل المحافظة من  5ً55ْ    55 و   5ً52ْ     55طول )  ي( وبين خط  شرقا

مال الغربي , ة المثفث تكون قاعدته في الجنو  الغربي ورأسه الضيق يتجه نحو الشأهي

( من مجموع مساحة العراق , وبذلك  % 1.2( أي بنسبة )  2ك  5115تبفغ مساحتها ) 

فالمحافظة تتوسط العراق موقعاً شاغفة القس  الغربي من السهل الرسوبي والقس  الشمالي 

من منطقة الفرات الأوسط بحدود تحتفها محافظة بغداد شمالاً ومحافظة واسط شرقاً 
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( والتي  1بار وكربلاء غرباً ومحافظتا النجف والقادسية جنوباً , خارطة ) ومحافظة الان

 توضح موقع المحافظة من العراق. 

وحدة إدارية منها أربعة أقضية بما فيها قضاء  ةوتتكون محافظة بابل من خمس عشر

الحفة , قضاء المحاويل , قضاء الهاشمية وقضاء المسيب أما النواحي حسب تسفسل 

المارة الذكر فهي ناحية ) أبي غرق , الكفل , ومركز القضاء ( , و) ناحية الإمام الاقضية 

ومركز القضاء ( , ) وناحية القاس  و الشومفي والطفيعة والمدحتية ومركز , المشروع , 

( والتي توضح التقسيمات الإدارية في محافظة بابل ولمتطفبات 2القضاء ( , خارطة )

ً لتطابقه مع التحديد الإداري دراسة الموضوع ت  اعتبار  ً تخطيطيا المحافظة أقفيما

في ثناياه محافظة بابل مصطفح أداري مرادف لكفمة  الدراسةتخذ تالمركزي , وبهذا س

 إقفي  بابل كمصطفح تخطيطي .
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  هدف الدراسة :

السيارات البري ) طرق  ينصب الهدف لهذه الدراسة في الكشف عن دور طرق النقل

وخطوط سكك الحديد ( في تطوير التنمية الزراعية في منطقة الدراسة ولا يخفو هذا 

 الهدف من أهداف ثانوية تسعى الدراسة لفكشف عنها يمكن أن نوجزها . 

إبراز نشأة الطرق ووسائل النقل البري في محافظة بابل , والكشف عن مراحل  .1

, يجاز باعتبار إن لا علاقة له بمشكفة الدراسة الإتطورها التاريخي بشيء من 

 المرحفة الراهنة .  إلىوصولاً 

 في التنمية الزراعية .  وأثرهابيان دور العوامل الجغرافية في بناء وامتداد الطرق  .2

الكشف عن حج  حركة نقل الركا  ونقل السفع والبضائع وذلك من خلال ما  .2

وبشكل أساس عفى ما جاءت به الدراسة  اعتمدت وأرقامأعدته الباحثة من جداول 

 الميدانية . 

حصر المشكلات التي يعاني منها قطاع النقل والمشاكل التي تعاني منها التنمية  .5

 الزراعية في محافظة بابل. 

 الكشف عن دور الجسور والسدود وأهميتها في توجيه مسارات الطرق.  .5
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 منهجية الدراسة : 

, وطبيعة ها باختلاف فصول اختففت إذتعددت أساليب المنهج المتبع في أثناء الدراسة , 

المادة العفمية وما أتبع من أسفو  لمعالجتها , فعند دراسة النقل في العراق بشكل عام 

 المنهج التاريخي.  إتباعومنطقة الدراسة كان لازماً عفى الباحثة 

ا عبر الحقب الزمنية في حين اتبع المنهج الوصفي لبيان تطور وواقع الطرق واقتصاديته

لفتعرف عفى واقع شبكة الطرق في منطقة الدراسة , وكان لفمنهج التحفيفي أثره في هذه 

الكثير من المتغيرات  إحصائيةالدراسة وما تضمنته من جداول عديدة عالجت وبطرق 

ً بالحقيقة  وتحفيل العلاقات المكانية وتوزيعها بشيء يتفق وطبيعة المادة العفمية خروجا

 . الدراسة الجغرافية التي تخدم هدف 

 بالاتي :دراسة لذلك حددت خطوات ال

 بناء خففية نظرية عن النقل والتنمية الزراعية والعلاقة ما بينهما .  .1

جمع المعفومات والبيانات الرقمية المتعفقة بنشاط النقل من المؤسسات الحكومية  .2

 ة. والجهات الرسمية المختفف

جراء الدراسة الميدانية لطرق النقل إاستكمال جمع المعفومات والبيانات من خلال  .2

 والمناطق الزراعية. 

 تقوي  العلاقة بين النقل والتنمية الزراعية.  .5

 الاستفادة من الخرائط والجداول والأشكال البيانية في عمفية التحفيل والتقوي .  .5

تقدي  مقترحات أو توصيات لتطوير السعي لفخروج باستنتاجات محددة ومن ث   .6

 النقل والتنمية الزراعية. 

نمية تضمنت الدراسة خمسة فصول , تناول الأول منها الإطار النظري لفنقل والت

أستعرض الفصل الثاني أثر العوامل الجغرافية ) الطبيعية , الزراعية من حيث الأهمية . 

مختفف أصنافها في المحافظة . ث  جاء الاقتصادية , السكانية ( في بناء وتشغيل الطرق ب

الفصل الثالث ليسفط الضوء عفى واقع شبكة طرق النقل فيما تناول الفصل الرابع اثر 

النقل في التنمية الزراعية بجوانبها ) الاقتصادية , الاجتماعية , العمرانية , والخدمة 

التنمية الزراعية في والبيئة ( في المحافظة أما الفصل الخامس فقد بحث مشكلات النقل و

 المحافظة . فضلاً عن الاستنتاجات والتوصيات ومفخص لفدراسة . 
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 الدراسات السابقة : 

تعددت الدراسات التي اهتمت في موضوع النقل بشكل عام وفي موضوع طرق 

النقل البري وأثرها في نمو المستوطنات البشرية بشكل خاص وتقس  هذه الدراسات إلى 

 ما يأتي : 

 : الدراسات التي عالجت موضوع النقل وتقس  إلى :  أولاً 

الدراسات العفمية ) الماجستير والدكتوراه ( والتي اهتمت بمعالجة موضوع النقل  .أ

 بشكل عام : 

محمد حميد عياش الشهابي , استعمالات الأرض لأغراض النقل في مدينة  .1

مستنصرية , النجف , رسالة ماجستير , مقدمة إلى كفية التربية , الجامعة ال

2552  . 

 

بشار محمد عويد القيسي , طرق النقل البري في محافظة كربلاء , رسالة  .2

 .  2556كفية الآدا  , جامعة بغداد ,  إلىماجستير , مقدمة 

هدى عبد القادر الخالدي , تقيي  كفاءة النقل في منطقة المحمودية , رسالة  .2

ضري والإقفيمي , جامعة بغداد المعهد العالي لفتخطيط الح إلىماجستير , مقدمة 

 ,2555  . 

الدراسات العفمية ) الماجستير والدكتوراه ( التي اهتمت بمعالجة موضوع طرق  . 

 النقل البري وأثرها في نمو المستوطنات البشرية . 

أحمد صباح مرضي عقل الجنابي , أثر طرق النقل عفى نمو المستوطنات  .1

فية الآدا  , جامعة ر , مقدمة إلى كالبشرية في محافظة بابل , رسالة ماجستي

 . 2552بغداد , 

مهيب كامل ففيح الراوي , دور شبكات الطرق في تفعيل علاقات الترابط  .2

المكاني لفمستقرات البشرية في محافظة الانبار , أطروحة دكتوراه , مقدمة إلى 

 .  2556المعهد العالي لفتخطيط الحضري والإقفيمي , جامعة بغداد , 
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د عبد الحميد الدوري , العلاقات المكانية بين شبكة الطرق البرية رغد سعي .2

وتوزيع المستوطنات في قضاء سامراء , رسالة ماجستير , مقدمة إلى كفية 

 .  2556التربية , جامعة تكريت , 

وصف الطرق البرية وبيان العوامل عفى لقد أكدت هذه الرسائل والاطاريح 

ساراتها والكشف عن دورها في التنمية الاقتصادية الجغرافية المؤثرة في بنيتها وم

ً لذلك فهي تشكل مصدراً , وقاعدة معفومات مهمة إذ أطفعت الباحثة  والاجتماعية وتبعا

تعزيز  جاهدةعفى المناهج والمصادر المعتمدة والنتائج والتوصيات المقدمة , وحاولت 

 المصادر الحديثة .  تفك الدراسات وتطويرها عبر العمل الميداني والإطلاع عفى

واجهت الباحثة مشكلات عدة وبجميع جوانب مراحل العمل البحثي , قد أمكن تجاوز جفها 

د أية تصويبات تممن خلال العون المشكور الذي قدمته جهات وأشخاص كثيرون فيما سنع

 سديدة أخرى سواء كانت من أعضاء لجنة المناقشة أو سواه  ........

 حمد لفه ر  العالمين (()) وأخر دعوانا أن ال

 الباحثة ()



  

 

 

 

 

 

 الأولالفصل 
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 تعريف بالنقل وأهميته .  1. 1

 تعريف بالنقل : . 1. 1 .1

هو العملية التي يتم فيها تغيير مكان السلع والاشخاص وله عدة  -النقل لغة :

 وسائل في البر والبحر والجو . 

ظهرة الكتها  لهه تعهافيم مختل هة تختلهم  حسهلا أنهتلا    -النقل ) أصطلاحاً ( :

( للنقل  ا ه حركة الافراد والسهلع  Bechetوالباحثين للجوا لا المتشعبة ومنها تعريم ) 

   .(1)أنر   من مكان الى 

لا سان ومنتجاته من  ها يجري  قل االطرق والوسائل التي   أ ه أنرويعرفه  

الافراد  كما يعر  النقل  ا ه النشاط الاقتصادي الذي يتعلق  حركة. (2)مكان الى انر

والسلع من مكان الى انر متجاوزاً المسافة المكا ية والبعد الزما ي  هد  نلق المنافع 

وعر  من قبل نبير البنك الدولي للا شاء والتعمير لشؤون  .(3)ويرهاطت أواو زيادتها 

( ا ه عبافة عن ندمة وجدت لإيصال مراكز الإ تاج والمناطق Hanzodlerالنقل )

 أن النقل هو  ( Klisltng )ويذكر . (4)الاستهلاك  او مع مراكزالمأهولة  بعضها 

أهم ثوفة  إنعلى  ( Elfrad Marshal )مافشالال رد الحضافة ويذكر البريطا ي 

و صوفة عامة فان النقل . (5)تقنية في العصر الحديث هي الثوفة التقنية في قطاع النقل 

                                                 

 – 19, ص ص 1119( سعيد عبده : اسس جغرافية النقل , القاهرة , مكتبة الا جلو المصرية ,  1 )

11  . 

, ص 1191 عمان دهش, جغرافية الصناعة,  غداد, السيد ( ا راهيم شريم, احمد حبيلا فسول,  2) 

 . 99 – 98ص 

( علي الراوي, قطاع النقل والمواصلات ) ماهيته, أهميته, ومؤشرات تطوفه في العراق (,  3) 

 . 09 – 06, ص ص 1199مجلة الن ط والتنمية, العدد الثالث, 

لخالدي, تقييم ك اءة شبكة النقل في منطقة المحمودية, فسالة ماجستير, مقدمة ا( هدى عبد القادف  4) 

 , )غير منشوفة ( .  8, ص5661إلى المعهد العالي للتخطيط الحضري والإقليمي, جامعة  غداد, 

ي للمستقرات ( مهيلا كامل فليح الراوي, دوف شبكات الطرق في ت عيل العلاقات الترا ط المكا  5) 

البشرية في محافظة الا باف, أطروحة دكتوفاه, مقدمة إلى المعهد العالي للتخطيط الحضري 

 , )غير منشوفة (.  83, ص 5660والإقليمي, جامعة  غداد, 
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على سطح  والت اعل  ين الاماكنأحد العوامل التي تؤدي الى زيادة الافتباط  يعد

  .( 1)الأفض

 عناصر النقل : . 2. 1 .1

النقل حركة  ين  قاط متعددة تكون  مجموعها مساف حركة واسطة النقل من  داية 

أ طلاقها حتى استقرافها . وان هذه الحركة تنقل من نلالها المنافع الاقتصادية 

الاحتياجات الاقتصادية على انتلا  عداد المسافرين أو البضائع وأوالاجتماعية متمثلة  

ا ماطها وتباين احجامها من مكان الى انر ضمن حدود الاقليم والاقاليم الانرى , 

التي تشكل  مجموعها  الأساسية حدد عملية النقل لكل واسطة  العناصر  أنويمكن 

  -: الأتيالهيكل الاساس لنظام النقل وعلى النحو 

 :  أولاً : مسار الواسطة النقلية

ن غيرها عن  قية موسائط النقل كافة لها مسافها الخاص الذي يميزها  ن  إ

دفجة  أحيا االوسائط , ولكن يبقى المساف الذي تتحرك عليه تلك الواسطة هو الذي يقرف 

    وعين  إلىينقسم ها , ومهما يكن فان الطريق الذي تسلكه الواسطة نالسرعة والحد م

 :  هما

 الطرق الطبيعية .  .أ

 الطرق الصناعية .  .ب

 الطرق الطبيعية :  .أ

 إ شائهافي  الإ سانيقصد  الطرق الطبيعية تلك التي أ شأتها الطبيعة دون تدنل 

لا  لأ ه الأنرىتكوينها , و ذلك يكون الطريق الطبيعي أفنص من  قية الطرق  أو

الجوي  ويكون مهيئاً  واسطة توافر القوى الطبيعية , ومثال ذلك الطريق اقتصاديا ميكل

 م الطريق البحري والنهري . ضوالطريق المائي الذي ي

 

 

 

                                                 

,  15( صالح فليح حسن , حركة النقل دانل المدن , مجلة الجمعية الجغرافية العراقية , المجلد  1) 

 .  150 – 11, ص ص  1191
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 : الطرق الصناعية  .ب

هي الطرق التي ينجزها ال كر الحضافي لتلبية احتياجاته الاقتصادية 

والاجتماعية والبشرية , فهي تشتمل على الطرق البرية والسكك الحديدية وتشتمل على 

, والطرق السريعة التي تعد من مظاهر وقنوات وجسوف  أ  اقمن  الإ سانما يصنعه 

 .( 1)  أحجامهاالغاز والماء على انتلا   أ ا يلاالحضافة الحديثة ويدنل ضمن هذا 

 النقلية :  ةسطاثانياً : الو 

لآلا  السنين ليس له من وسائل النقل سوى قدميه , ثم استخدم  الإ سان قي 

انتراع العجلة  إلىحاجاته توصل الحيوا ات واسطة لنقله , ومع تطوف الحياة وزيادة 

مستمرة في  الإ سانعامة والنقل ناصة , ولأن حياة  الإ سانالتي تمثل ثوفة في تافيخ 

وسيلة سريعة  إلىتوصل  أن إلىتطوفها تطوفت معها وسائط النقل التي يستخدمها 

ومتطوفة تستخدم في عصر ا الحاضر على  طاق واسع , وهي المركبة التي تم 

م , فاستخدامها  سهل عليه الاتصال  ين المدن وما يحيط  ها من  1993سنة  انتراعها

سكن ومن ثم الأعطت لمستخدميها انتياف مناطق العمل و فأ هافضلاً عن ذلك  أقاليم

 إلى أدىفي المراكز الحضرية , مما  الأفضو شكل مباشر في  مط استعمالات  أثرت

شبكات الطرق  إ شاءت ( لغرض فضاءا ) زيادة حجمها ومن ثم تخصيص مساحات

 . ومواقم للمركبات

 ثالثاً : مصدر الطاقة لوسائط النقل : 

تختلم القوة الدافعة لوسائط النقل انتلافاً كبيراً من حيث النوع والقدفة , فهناك 

هذه القوى محددة  طاقاتها  إنوالحيوان ,   الإ سانقوة الدفع البيولوجية الذاتية المتمثلة 

تزيد عنها في حين تجد قوة الدفع الطبيعية التي تتمثل  استخدام  أن يمكن الذاتية فلا

لتسير الس ن والقواف  , واستخدام الرياح لتسير الشراع في  الأ هافا دفاع الماء في 

البحر وهذا النوع من القوة يكون غير محدد الطاقة لكنه  عيد عن التحكم  أوالنهر 

 البشري في المدى والقوة . 

                                                 

( سعدي علي غاللا, جغرافية النقل والتجافة, جامعة الموصل, مطا ع جامعة الموصل, 1)

 . 06 – 13,ص ص1193
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وة الدفع الميكا يكية التي  دأت  استخدام البخاف وا تهت  غرفة الاحتراق ق أما

قوى الدفع في عالم  أهم أصبحتمحدودة الطاقة فقد ( وهي قوة غير  المحركالدانلي ) 

القوى المستخدمة التي تعتمد عليها  أ واعفضل أالنقل الحديث وعليه يمكن القول أن 

  . ( 1) الإ سانالميكا يكية التي يمكن التحكم  ها من قبل وسائط النقل الحديثة هي قوة الدفع 

 المرائب أو المحطة النهائية : رابعاً 

واسطة  قلية نلال حركتها من  قطة معينة لا د لها من هد  تتمثل في  أية إن

تجهيز الواسطة  الركا  وتقديم  أوالتزود  الوقود  أوالتوقم فيه لغرض الاستراحة 

 النسبة لهذه الواسطة المحطة   لتي تحتاجها , وهذه المحطة تعرالخدمات النقلية ا

وهي  إليهاالس ن واستقرافها عند الموا ئ المتجهة  النهائية , وهذا ينطبق على حركة 

 هايات الرحلة البحرية , وكذلك الحال ينطبق على فحلات النقل الجوي والتي تبدأ 

, وكذلك  يالثا هبوطها في مطافها لتنتهي فحلتها نلال  إقلاعهاالطائرة من مطاف 

  أ  لتنتهي  مرأالحال  النسبة لحركة النقل  السيافات حيث تنطلق المركبة من مر

 .(  2) أنر

 الاقتصادية  الأنشطةأهمية النقل وتأثيره على . 3. 1 .1

شبكة طرق وسائل النقل التي  سير عليها أشبه  الدوفة الدموية فالطرق هي  إن

الوسائل هي  مثا ة الدماء المتدفقة عبرها , وكلما كا ت الوسائط و نالشرايي مثا ة 

في  أيحا يمتلائمة مع مواص ات الشبكة كا ت عملية النقل  ا ضة  الحياة مسهمة  دوف 

تعكس دفجة  إ ماشبكة طرق النقل في دولة ما  إنوالواقع  وأشكالهاالتنمية  كل صوفها 

لنقل والمواصلات وتبادل او دون وسائل  .( 3 ) إليهاالمد ية والتطوف التي وصلت 

المباشر  الإعاشة إ تاجالاقتصاد سوى  أشكال توقع من  أنلا يمكننا  الإ تاجيال ائض 

فقط , إذ يعد النقل أحد أهم البنى الافتكازية التي يعتمد عليها البناء الاقتصادي , فالنقل 

وينال موقع  افز في  ىالأنرمع جميع القطاعات الاقتصادية يت اعل  صوفة مباشرة 

 أياالبناء الاقتصادي  تسهيله استغلال الموافد الطبيعية والبشرية المتاحة  إعادةعملية 

                                                 

 . 3 – 0( هدى عبد القادف الخالدي , مصدف سا ق , ص ص  1) 

 .  33( سعدي علي غاللا , مصدف سا ق , ص  2) 

نة  سلطنة عمان, مجلة دفاسات ( عبد الله حمادة ألطرزي, شبكة طرق النقل في منطقة الباط 3) 

 .155 – 91, ص ص 1111, 15الخليج و الجزيرة العر ية,جامعة الكويت , العدد 
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ً و التالي , يسهم مساهمة  الإ تاجوجدت مما يعمل على زيادة  وأينماكا ت  ً و وعا كما

 . ( 1 )فعالة في توسيع السوق المحلية 

 قتصادية الا الأنشطةتأثير النقل على . 1. 3. 1 .1

 أولاً : النشاط الزراعي 

الاقتصادية التي يمافسها  الأ شطةيحتل النشاط الزفاعي مكا ة متقدمة  ين 

العاملة وتغطية  سبة كبيرة من  الأيدييساهم في تشغيل عدد كبير من فهو السكان , 

توفر شبكة من الطرق ووسائل النقل  أنمتطلبات السوق المحلية من المنتجات الزفاعية 

التوسع في الزفاعة وزيادة المنتجات  إلىالحديثة تعد العامل الرئيسي الذي يؤدي 

كبير على القطاع الزفاعي  تأثير, لطرق النقل والمواصلات  (2)وتسويقها الزفاعية 

التسويق المنتجات الزفاعية , ويرتبط  أسواقحيث تسهم طرق النقل في توسيع فقعة 

والخضر في مواطن جمع ثمافها  عملية النقل  الزفاعي ولا سيما محاصيل ال واكه

النقل وقت طويلاً , كما تعد عملية  للا تتحمالسريع والمتكرف لكو ها سريعة التلم و 

 إلى إضافةجديدة للسلع والمنتجات الزفاعية  أسواقالنقل من العمليات المهمة في إيجاد 

وتوفير مدنلات العملية تسويق المنتجات الزفاعية فأن عملية النقل تعمل على تسهيل 

البشرية و ذوف لذلك فأن عامل النقل يعد من أكثر العوامل  وأسمدةالزفاعية من آلات 

طوفة والرنيصة في تتوفر وسائل النقل المفالزفاعية  الأفضتأثيراً على استعمالات 

الر حية  أ تاج وفير وتوفير اكبر قدف من إلىأي منطقة زفاعية أمر ضروفي للتوصل 

( 3 ) . 

 

 

 ثانياً : النشاط الصناعي : 

                                                 

( محمود  دف علي, الخصائص الجغرافية الطبيعية لمحافظة  ا ل وإمكا ية التوسيع في زفاعة  1) 

, 195 – 153الذفى الص راء, مجلة البحوث الجغرافية ,جامعة الكوفة , العدد الخامس, ص ص 

5669. 

(  وفي نليل البرازي , ا راهيم عبد الجباف المشهدا ي , جغرافية الزفاعة , الطبعة الثا ية , داف  2) 

 .  838, ص  5666الكتلا للطباعة والنشر , جامعة الموصل , 

( علي مخلم سبع الصبيحي, استعمالات الأفض الزفاعية في مشروع الاسحاقي, فسالة  3) 

 , ) غير منشوفة (. 110, ص 1113دمة إلى كلية الآدا , جامعة  غداد, ماجستير, مق
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ً وثيقاً  الأ شطةتعد الصناعة من  الاقتصادية المرتبطة  النقل وتكالي ه أفتباطا

للصناعة ولعمليات التوطن الصناعي  الأهميةحيث تقدم شبكات النقل ندمات على غاية 

 دون المختل ة في أ واعها ومواقعها و الإ تاج, فالنقل يعتبر صلة الوصل  ين عوامل 

فالموافد  الإ تاجيةأحكام هذه الصلة لن يكون لأحد هذه العوامل أهمية في العملية 

 والأقاليمالطبيعية والاقتصادية والبشرية تتوزع جغرافياً  شكل غير متساوي  ين المواقع 

 والإقليمويأتي دوف النقل حاسماً في إعادة توزيع وتوفير متطلبات الصناعة في المواقع 

ً في عملية التي لا يت كامل وجودها فيه فوجود الطريق والواسطة قد لا يكون حاسما

 الإجماليةن كلم النقل . إ( 1 ) التوطن الصناعي ما لم تكن كل ة النقل مناسبة للصناعة

لها تأثير  الغ على الصناعة عامة في توقيعها وفي  الإ تاجكلم  إجماليوما تمثله من 

ً كذلك تحقق عملية الا ومناطق  والإ تاج الأوليةفتباط  ين مواطن المواد  جاحها أيضا

أما  النسبة للصناعات الاستخراجية والتي تشمل كل النشاطات . ( 2 )الاستهلاك 

ومن  الأفضالتي تعني  استخراج المواد الخام ومواد الوقود من  اطن  الإ تاجية

امات المعد ية المسطحات المائية ومن الغا ات والتي تتضمن تعدين ال حم وسائر الخ

الصناعات  إن, وهذا يعني  الأسماكوصيد  الأشجافواستخراج البترول الخام وقلع 

الخاصة  الحصول على المواد الخام  الإ تاجيةالاستخراجية تنحصر في النشاطات 

 . ( 3 ) حالتها الطبيعية 

النقل وتأثيره على الصناعات الاستخراجية من نلال اعتباف كلم  أهميةتبرز 

المصا ع  إلىوالوقود ( من مناطق استخراجها  الأوليةالمواد المستخرجة ) المواد   قل

ً التي تحتاجها غال  كميات كبيرة , فإذا كا ت كلم  قل المواد المستخرجة مرت عة يؤدي  با

السلع أما إذا كا ت  أسعافوافت اع  الأف احو التالي تقليل  الإ تاجزيادة تكاليم  إلى

 الإ تاجن ض تكاليم  إلىالمستخرجة منخ ضة فأن ذلك يؤدي  تكاليم  قل المواد

 .  الأف احو التالي زيادة 

                                                 

( عبد الزهرة علي الجنا ي , واقع واتجاهات التوطن الصناعي في إقليم ال رات الأوسط من  1) 

      ,  11 – 19, ص ص  1110العراق , أطروحة دكتوفاه مقدمة الى كلية الآدا  , جامعة  غداد ,

 ) غير منشوفة (.

( عبد الزهرة علي الجنا ي , دوف النقل في تحديد مواقع صناعة السمنت , مجلة المخطط  2) 

 . 5661,  91 – 01والتنمية ,جامعة  غداد ,  العدد العاشر , ص ص 

 .189صمصدف سا ق , ( إ راهيم شريم, احمد حبيلا فسول, السيد  عمان دهش,  3) 



 .............. طرق النقل والتنمية الزراعية ....................................الاول..الفصل  

 

13 

ر شكل الخامات سواء يير وتغيوأما  النسبة للصناعات التحويلية والتي تقوم  تح

حالة جديدة تشبع  إلى الأصليةكا ت معد ية أو زفاعية أو  باتية أو حيوا ية , من حالتها 

بر الصناعات التحويلية من أكثر الصناعات تاثراً  النقل ) كل ة , وتعت الإ سانحاجات 

 أوليةمواد  إلىالمتمثلة  صناعة الاسمنت التي تحتاج  الإ شائيةالنقل ( كالصناعات 

العمليات الصناعية ,  أثناءوالتي ت قد الكثير من وز ها وحجمها كبيرة الحجم ثقيلة الوزن 

مسافات طويلة , لهذا توطنت صناعة  إلى قله القيمة الواطئة للاسمنت تتعافض مع و

 . ( 1 )السمنت  القر  من مناطق المواد الخام ,  سبلا تأثير كل ة النقل لتلك المواد 

الن طية السائلة والغازية ف ي السا ق يلعلا النقل دوف كبير في  قل المنتجات 

وسيافات  كا ت تنقل المنتوجات  واسطة السيافات الحوضية وعر ات السكك الحديد

الغاز السائل كان ينقل  الاسطوا ات  إنالنقل  الجنائلا النهرية كما  إلى  الإضافةالحمل 

 واسطة السيافات الحوضية , شهد  قل المنتوجات الن طية تطوفاً كبيراً تمثل  النقل 

ثوفة في مجال النقل عامة و قل مصادف الطاقة   الأ ا يلا, حيث يعد النقل   الأ ا يلا

 ه أفنص وسائط النقل عدا النقل المائي مقاف ة  وسائط والغازية ناصة , لأالسائلة 

ً لذلك  الأنرىالنقل  ,  اعتباف الن ط مادة سريعة الاشتعال فأن  قله يجلا أن يكون أمنا

وتقر   الآ افتقوم  نقل الن ط من  فالأ ا يلالحمايته وصيا ته ,  أ ا يلا إلىفهو يحتاج 

البوانر عند أفص ة الموا ئ  أوكالسكك  أنرى واسطة  قل التصدير  إلىالناتج الخام 

 .( 2 )مثلاً 

 

 

 

 

 

 

  الاجتماعية:الناحية  فيأثر النقل . 2. 3. 1 .1

                                                 

 .196( المصدف   سه , ص 1) 

 .889 – 883, مصدف سا ق, ص ص  للا( سعدي علي غا 2) 



 .............. طرق النقل والتنمية الزراعية ....................................الاول..الفصل  

 

19 

 شكل واضح  دفجة التعمير الذي سببته الواسطة النقلية  الأهميةتتمثل هذه 

النويات  للاقاليم النائية البعيدة وكثير ما تكون الواسطة النقلية مسؤولة عن زفع  ذوف

 . ( 1 ) ها أن تكون مركز حضري في المستقبل أالحضافية التي من ش

ما  ين السكان من نلال  يالتغير الاجتماعحد كبير في أحداث  إلىساهم النقل 

ف ط الريم  المدينة  طرق حديثة تسهل عملية الاتصال الاجتماعي  فيما  ينها فكلما 

احد وف طت البلد  البلدان المجاوفة الوتوسعت شبكات ونطوط النقل دانل البلد 

 إن  اعتباف, كلما ساهم ذلك  شكل فعال في زيادة التطوف الاجتماعي  الأنرى

المجتمعات المتخل ة هي التي تتخلم على ذاتها  سبلا صعو ة الاتصال  ينها و ين 

إذ إن النقل يعمل على القضاء على العزلة والتباين الحضافي  ين  الأنرىالمجتمعات 

, كما يعد النقل مؤشر لقياس دفجة  ( 2 )الدولية  الأسرةزاء الدولة الواحدة و ين أج

 . ( 3 )الافتباط الاجتماعي وشكل من أشكال التبادل  ين المجتمعات 

  السياسي:الجانب . 3. 3. 1 .1

كمن في إن الدولة التي تمتلك وسائط  قل تإن أهمية النقل من الناحية السياسية 

ة على  سط   وذها السياسي على جميع أفاضيها ومن ثم حمايتها من متطوفة تكون قادف

كما إن لهذا القطاع الأثر البالغ في  شر الأمن . ( 4 )الاعتداءات الخافجية والدانلية 

والاستقراف والسيطرة على مناطق الإقليم و شر الخدمات  شكل أفقي أوسع وا سط كما 

ة الوطنية ومكتسبات الشعلا في دولة ضد يساهم في تحقيق الدفاع الناجح عن السياد

الأطماع الخافجية , كذلك فأن النقل له اثر في تثبيت الوحدة السياسية فغيا  الطرق 

ات نويككا ت الدولة تتكون من مجموعة من الت ايساعد على العصيان والتمرد إذ

  .( 5 )وعناصر  شرية غير متجا سة 

 طور النقل : ت. 5. 1

                                                 

 .18, ص المصدف   سه (  1) 

 .186 – 11ص ص مصدف سا ق ,  فليح حسن ,صالح (  2) 

( أحمد حسون السامرائي , عبد نليل فضيل , جغرافية النقل والتجافة الدولية , الموصل , داف  3) 

 . 11, ص 1116الحكمة للطباعة والنشر , 

في محافظة  ا ل, فسالة  ةني, التحليل المكا ي لمرأ  النقل ألرئيس( قصي فاضل عبد الحسي 4) 

 , ) غير منشوفة (.51, ص 5660ماجستير, مقدمة إلى كلية الآدا , جامعة القادسية, 

 .09 – 06( علي الراوي, مصدف سا ق, ص ص  5) 
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 تاريخي للنقل : التطور ال. 1. 2. 1

وكان مجال حركته  الأفضالتنقل منذ  داية حياته على سطح  الإ سانعر   

قدماه ومع  مو وتزايد الجماعات البشرية  إليهاوا تقاله محدود  أقصى مسافة تحمله 

حدود د ياه الصغيرة  أوعلى تخطي مجال  الإ سانالحاجة  وأجبرتافت ع الاستهلاك 

 . ( 1 ) حثاً عن الطعام 

 الإ سانحيث أن تنقل  الإ سانيعد النقل البري من أقدم أ ماط النقل الذي عرفه 

على قدميه و قله للحمولات يعتبر في الواقع  داية النقل البري البدائي وكان النقل يتم 

في استخدام  الإ سان جاح  إلىعبر الطرق التي هيئتها الطبيعة ثم تطوفت الوسيلة 

 إلىفته على  قل حمولة أكثر ولمسافة أ عد وهذا فاجع النقل لقد لأغراضالحيوان 

 . (2)مما يساعده على حمل أوزان أثقلعلى أف عة قوائم  واستنادهالخصائص البيولوجية 

واستخدم الإ سان في هذا المجال الثوف والحصان والحماف والبغل والجمل وف ما 

عجلة الذي يعتبر  قطة كان الثوف هو أول حيوان أستخدم في النقل ثم جاء اكتشا  ال

تحول في تافيخ الإ سان , واستخدمت هذه العجلة في صناعة العر ات التي تجرها 

الحيوا ات والتي أصبحت واسطة هامة من وسائط النقل للأفراد والسلع وهذا ساهم في 

زيادة قدفة الإ سان على الا تقال عبر مسافات أ عد ومن الحضافات العريقة التي عرفت 

  .( 3 )ي الحضافة السومرية والحضافة الصينية العجلة ه

العجلة يعد  حق ثوفة  قلية كبرى وهي المسؤولة  شكل  استخدام ا تشاف إن

أن ظهرت وسائل  إلىأ ماطها وص اتها  انتلا مباشر  تطوير الطرق البرية على 

سين كان سبباً في تح أ ماطها انتلا ظهوف العجلات على  إنالنقل البري الحديثة كما 

كها تلك العر ات إذ  ذلت كل الجهود لمعالجة الا حرافات وتخ يم لالطرق التي كا ت تس

ومعالجة الح ر الكبيرة لكي تجعل حركة  الأحجافالا حدافات و تنظيم السطوح من 

                                                 

, ص 1190( احمد حبيلا فسول, دفاسات في جغرافية النقل,  يروت, داف النهضة العر ية,  1) 

11. 

( عبد العزيز محمد حبيلا, يوسم يحيى طعماس , جغرافية النقل والتجافة الدولية,  غداد,  يت  2) 

 .  51, ص1190الحكمة, 

 .13 – 10( احمد حبيلا فسول, مصدف سا ق, ص ص  3) 
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العر ات أكثر ا سيا ية ويعتبر العراقيون القدماء أول من  نى الطرق المعبدة  قطع 

 . الصخوف والطا وق والقاف 

 لأهميتهاعرفت الطرق البرية في التافيخ القديم في كافة مراحله و حقبه وذلك 

 .  إليهاوما يحتاجه من ندمات هو في أمس الحاجة  الإ سان حياة 

وقد زاد الاهتمام  النشاط النقلي  عد قيام الثوفة الصناعية حيث دفعت الثوفة 

 قل  إلىحوض وذلك للحاجة الماسة الصناعية المؤسسات النقلية  حو التطوف والنمو المل

ضمان  إنمقراتها لأجل التصنيع و التوزيع , كما  إلىمن مصادفها  الأوليةالمواد 

 مناطق واسعة .  إلىسبباً في توزيع الرفاه الاقتصادي كان و جاح عملية التسويق 

حل القرن التاسع عشر حتى د  النشاط والرعاية الخاصة لزيادة مد  إنوما 

 عد انتراع السيافة  لنقلياالاهتمام  شكل كبير في النشاط  زداداو جديدة,رق ط وإ شاء

عنصراً فعال في تطوير  ا اعتبافهها  شكل مرن فالقرن التاسع عشر وظهو أوانرفي 

  العشرين.من  دء القرن  الأولىالتجافي في السنوات عملية النقل 

 اعتبافه  أ ماطهانتلا  قطاع النقل على  إلىفعاية الدول في العالم  وازدادت

 الأنرىلم يكن أهم من  قية العناصر  إنعنصراً هاماً في العملية الصناعية والتسويقية 

التي تدنل في إ جاح أي مشروع صناعي , ومع مطلع القرن العشرين ناصة  عد 

إذ احتل مكا ة متميزة من  قية تعاظم دوف النقل  شكل  افز  الأولىالحر  العالمية 

الحضافية أو المؤشرات التقنية الحديثة في نطط التنمية الاقتصادية حيث  العناصر

لنقل  أ ا يلاكيلو متر ومدت  1066لنقل الطاقة لمسافة تزيد على  ةكهر ائي أسلاكمدت 

 ة قل واطئ تكاليم  واستهلاكهامناطق تسويقها وتصديرها  إلىالن ط والغاز من مكا ها 

 .( 1 )ومشجعة 

 

 

 

  العراق:قل البري في تطور الن. 2. 2 .1

                                                 

 . 81( سعدي علي غاللا, مصدف سا ق, ص 1) 
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الت كير في تشييد  إلىالعر ات للنقل كان حافزاً دفع العراقيون القدماء  استخدام إن

أكبر في حركة العجلات عليها وتدل الشواهد التافيخية على أن أول  ا سيا يةطرق توفر 

المعبد في القصر  با ل وتل اسمر طريق مرصو  في التافيخ هو الطريق الذي ير ط 

ت الطرق مزودة  ألواح تبين الاتجاهات كا ت تعر  ) دليل المساف والسائح ( وكا 

. وقد استخدم ( 1 )والزمن اللازم للرحلة  وأنرىحيث كا ت تعطي المسافة  ين مدينة 

( ق . م لغرض أكساء سطوح  1151تافيخ المسجل في  ا ل عام ) الالقير لأول مرة في 

ل حيث كان مبلط  ص ائح من حجر الكلس طليت الطرق مثال ذلك شافع الموكلا في  ا 

في العراق هو  وازدهافهاالرئيسية لنشأة الطرق  الأسبا القير , ومن سطوحها  مادة 

و العلاقات التجافية المتبادلة  ين العراق والبلاد المجاوفة كبلاد فافس و لاد الشام م 

تستخدم في  الإ لث كا ت , حي والأقمشةوشبه الجزيرة العر ية كتجافة الحبو  والتموف 

) ق . م ( وكا ت قوافل التجافة تحتاج لبعض المتطلبات أثناء  الأول الإلمالنقل أوائل 

الس ر مثل الطعام والماء والراحة للمسافرين فكان من الطبيعي أن تنشأ  عض القرى 

 الأجنبية الأقوامللقوافل ولكن  عد نضوع العراق لسيطرة  استراحةوالمدن كمحطات 

 إلىالغازية أصبحت الطرق في حال يرثى له  الأقوامالانمنين والسلاجقة وغيرهم من ك

  (.م  011)  الإسلاميةقيام الدولة 

 1519 – 011حيث استعادت طرق النقل البري نلال العهد الإسلامي لل ترة ) 

( مكا تها وأجريت عليها تحسينات كثيرة ولاسيما في العهد الأموي والعباسي حيث اهتم 

الأمويون  إ شاء طرق التجافة البرية والبحرية وحرصوا على تأمين الطرق من 

اللصوص وقطاع الطرق وفي العهد العباسي أ شأ  ظام محكم للطرق حيث وضعت 

  .( 2 )عليها العلامات الحجرية 

 

 

                                                 

 .51 – 51 ق, ص ص ( عبد العزيز محمد حبيلا, يوسم يحيى طعماس, مصدف سا 1) 

,اثر طرق النقل البري على  مو المستوطنات البشرية في الجنا ي  ( احمد صباح مرضي 2) 

 – 59, ص ص 5665محافظة  ا ل, فسالة ماجستير, مقدمة إلى كلية الآدا , جامعة  غداد, 

 )غير منشوفة (.,51
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الطرق التي كا ت تسلكها القوافل عند مروفها في العراق نلال مدة  أهممن و

  هي: الإسلاميالعهد 

 كر لاء  –كوفة  –طريق البصرة 

 مكة المكرمة .  –عرعر  –كر لاء  –كوفة  –طريق  غداد 

 م ( كان قد غير مجرى التافيخ ليدنل 1519)   غير أن سقوط  غداد  يد هولاكو

 الأوضاعلمة طويلة شلت فيها كافة جوا لا الحضافة وساءت العراق في فترة مظ

الاقتصادية والاجتماعية وتوق ت قوافل التجافة التي كا ت تمر عبر تلك الطرق تماماً . 

وفي فترة الحكم العثما ي أتسمت الطرق  ا ها قديمة و دائية فهي غير مبلطة مليئة 

لوعوفتها وهي لا تصلح وهي فصلية ويصعلا التنقل عبرها  والأتر ة الآوصال 

العراق وسائل  إلى, وقد دنلت  الأمطافللحركة عليها في أيام الشتاء حيث فصل سقوط 

الرصافة  – ين  غداد  1936 قل متعددة تمثلت  الترام واي الذي أسسه مدحت  اشا سنة 

العراق  إلىوأستخدم الريل  عد ذلك إذ دنل  1191ل قائماً حتى عام ظالكاظمية , و –

العراق حيث دنلت  إلىأن استخدام العر ات أ دثر  عد دنول السيافات  إلا 1911 سنة

  . ( 1)  ( وتزايدت أعدادها فيما  عد 1169أول سيافة للعراق عام ) 

وعند  1115 عقو ة عام  –وتم تأسيس أول نط منتظم للسيافات ما  ين  غداد 

القطر يتجاوز أصا ع اليدين في  السيافاتلم يكن عدد  الأولىالحر  العالمية  إعلان

 لغت  1186و حلول عام  إليهاوأنذت أعدادها تزداد  سرعة ,  سبلا حاجة السكان 

كم ( منها  536كم ( من الطرق الترا ية , تم أكساء )  3666)  أطوال الطرق في العراق

ا أتسمت طرق النقل البري نلال فترة الاحتلال البريطا ي  بدائيتها وقدمه وقد الحجر , 

 . ( 2 )التحسينات عليها  إدنالفغم 

( تطوفاً كبيراً لم يسبق أن شهدته  1113/  1116شهدت الطرق  ين عامي ) 

مشافيع الطرق تن ذ وفق المواص ات الهندسية الحديثة المعتمدة عالمياً   دأتمن قبل , إذ 

س تلبية الذي أس الأعماف, وتزامنت هذه ال ترة الممتدة لثمان سنوات مع تأسيس مجلس 

, أملاً في تنمية موافد  والأعمافلتقافير ومقترحات نبراء  عثة البنك الدولي للتنمية 
                                                 

ة ماجستير , مقدمة إلى كلية (  شاف محمد عويد , طرق النقل البري في محافظة كر لاء , فسال 1) 

 , غير منشوفة .  59 – 55, ص ص  5660الآدا  , جامعة  غداد , 

 . 13 – 10( قصي فاضل عبد الحسيني , مصدف سا ق , ص ص  2) 
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   على  آ ذاكالدولة , وففع مستوى معيشة سكا ها , وذلك  عد حصول الحكومة العراقية 

على تن يذ المشافيع التي  الأعماف( من عائدات الن ط وتركزت جهود مجلس  % 11) 

التنمية الاقتصادية للبلاد , وكان في مقدمتها مشافيع قطاع النقل  تعمل على تحقيق

ً مشافيع الطرق والجسوف فضلاً عن المشافيع العمرا ية  والمواصلات , ونصوصا

 . ( 1 ) الأنرى

(  1103 – 1119قطاع النقل والمواصلات  التطوف التدفيجي للمدة ) أنذ 

ً مشافيع طرق النقل البري لما  لغته من  دوف مهم في تحقيق التنمية نصوصا

في تخطيط وتصميم الطرق  الأساسيةم تطبيق الاعتبافات تالاقتصادية والاجتماعية , و

حركة المروف عبرها , ووضوح مدى الرؤية , وزيادة  ا سيا يةالحديثة , مثل ضمان 

مدلولاتها لمستخدمي الطرق , كما تم وضع  وإيضاح,  الإفشاديةعلامات المروف 

 إدامةعلى الطرق الرئيسية منها لتجنلا مروف الحمولات الثقيلة التي تقلل من الموازين 

الطرق , و التالي سرعة تخريبها , فضلاً عن حجز محرمات الطرق السريعة  عرض ) 

م ( لكي تكون  واة للطرق السريعة للمستقبل  166م ( , وللطرق الرئسية  مسافة )  506

 غل لأغراض التوسيع المستقبلية . م ( تست 86, وللطرق الثا وية  ـ ) 

(  شكل واضح  5669 – 1139توسعت أعمال شق وتبليط الطرق  ين عامي ) 

ً تبليط الطرق الري ية والثا وية في الاقضية والنواحي المؤدية منها   إلىونصوصا

المشافيع الزفاعية , ومزافع الدولة , والقرى العصرية , من أجل تنظيم عمليات 

 . (2)تحقيقاً للتنمية الاقتصادية والاجتماعيةويق وتوسيع المشافيع الح رية , والتس الإ تاج

أما  النسبة للسكك الحديدية , يعتبر النقل على نطوط السكك الحديدية الشكل 

الثا ي للنقل البري في دانل المدن ونافجها , دنلت السكك الحديدية للعراق في مستهل 

وعسكرية تنشدها الدول  واقتصاديةة القرن العشرين لتحقيق أغراض سياسي

 .  وألما ياكبريطا يا  الأوف يةالاستعمافية 

لعراق أشاء نط حديدي في  حول أ وألما يا ريطا يا  دأت المنافسة  ين 

 –ين لنط )  ر امتياز  منحهاالسلطات العثما ية قناع إمن أ ذاك  ألما ياواستطاعت 

                                                 

 . 51 – 59( احمد صباح مرضي , مصدف سا ق , ص ص  1) 

 . 59 – 55,ص ص مصدف سا ق (  شاف محمد القيسي ,  2) 
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كم (  151ن  صيلا العراق من هذا الخط ) ( وكا 1161 غداد ( وذلك سنة )  – يز طة 

 .( 1 ) ذلك أول نط حديدي أ شئ في العراقسامراء ( يمثل  –فقط  ين )  غداد 

 بابل:تطور النقل في محافظة . 3. 2. 1

كن موقع لو إليهاكا ت الطرق في محافظة  ا ل غير  ظامية قبل دنول السيافات 

دفع ذلك اد وكر لاء والنجم والقادسية  غد نحلقة وصل  ي واعتبافهاالمحافظة المهم 

جنو ها و دأت عملية فتح الشوافع  إلىطريق عام يجتاز المحافظة من شمالها  إ شاء إلى

ً  عد تشكل دائرة  لدية الحلة عام )  ( إذ قامت   تح  عض  1181وتوسيعها واضحا

 مركز المدينة إلىالشوافع التي كا ت عبافة عن مسالك أو ممرات ضيقة تؤدي 

( وهو شافع المحكمة الذي  1189أول شافع في المدينة عام )  افتتاحالتجافي , وقد تم 

علي  الإمامالعديد من الشوافع كشافع  افتتاحسمي  عد ذلك شافع  ا ل وتلاها  عد ذلك 

 . (2)القاسم وشافع الري أ ووشافع أ ي ال ضائل وشافع 

ة  المحافظات القريبة فلم أما في ما يخص الطرق الخافجية التي تر ط المحافظ

 ً        أن تم إ شاء أول طريق ير ط ما  ين الحلة والديوا ية إلىتكن  ظامية أو معبدة أيضا

( كيلو  16كيلو متر ( منها )  96( و طول )  1119( الذي أ جز عام )  الأول) الممر 

( تم إ جاز  1113متر لر طها  المحافظات الجنو ية عبر محافظات القادسية وفي عام ) 

 . ( 3 )( كيلو متر  166سة و طول ) ي غداد وهو من الطرق الرئ –طريق الحلة 

كر لاء ) الممر الأول ( وفي  –هندية  –( تم تبليط طريق حلة  1113وفي عام ) 

( انذ قطاع النقل والمواصلات  التطوف التدفيجي ونصوصاً مشافيع  1119)   عام 

دوف مهم في تحقيق التنمية الاقتصادية والاجتماعية وتم طرق النقل البري لما  لغته من 

تطبيق الاعتبافات الأساسية في تخطيط وتصميم الطرق الحديثة مثل ضمان ا سيا ية 

حركة المروف عبرها ووضوح مدى الرؤيا وزيادة علامات المروف الإفشادية وإيضاح 

  مدلولاتها لمستخدمي الطرق.

                                                 

ادي, متطلبات تخطيط النقل ضمن التصميم الأساسي لمدينة الحلة, فسالة ( عادل مرزة ه 1) 

, )غير 89, ص 1195ماجستير, مقدمة إلى مركز التخطيط الهندسي والإقليمي, جامعة  غداد, 

 منشوفة ( .

( قصي فاضل عبد الحسيني , التحليل المكا ي لمرائلا النقل الرئيسة لمحافظة  ا ل , مصدف  2) 

 . 8سا ق , ص 

 .10, مصدف سا ق , صالجنا ي ( احمد صباح مرضي  3) 
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( كما تم  الأولكوفة ) الممر  –ك ل  –حلة  ( تم تبليط طريق 1111وفي عام ) 

 مسيلا عام –( وطريق سدة الهندية  1105كر لاء عام )  –تبليط طريق مسيلا 

ت هذه ئ شأ( وقد  1103 عما ية في عام )  –شوملي  –( وطريق مدحتية 1109)

تم تبليط  1139و  1136الطرق  مواص ات هندسية حديثة في حينها وفي عامي 

سدة الهندية وطريق مزفعة الطلائع والذي ير ط طريق  –يق محاويل طريقين هما طر

 أعمالوحتى الوقت الحاضر توسعت  1133 غداد  مزفعة الطلائع ومنذ عام  –حلة 

المشافيع  إلىشق وتبليط الطرق الري ية والثا وية في الاقضية والنواحي والمؤدية منها 

ية لغرض ف طها  مراكز الاستيطان المستوطنات الري  إلىالزفاعية والطرق المؤدية 

 .(1)الحضري

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 التنمية الزراعية . 8. 1

  التنمية:مفهوم . 1. 3 .1

                                                 

 . 18( مديرية طرق وجسوف محافظة  ا ل ,  يا ات غير منشوفة , ص  1) 
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وهي عملية تغير مستمر لتركيلا الهيكل الاقتصادي الذي يتم  موجبه تحقيق 

زيادة حقيقية في الناتج القومي أو زيادة الدنل الحقيقي لل رد نلال فترة طويلة من 

 . ( 1 )للمجتمع  لمعاشياالمستوى الزمن لرفع 

(  أ ها  1111المتحدة عام )  الأمموعرفت التنمية حسلا الم اهيم التي وضعتها 

 إسهامالعملية المرسومة لخلق ظرو  التقدم الاقتصادي والاجتماعي كلها , معتمدة على 

 إلىتغير ويطلق مصطلح التنمية على الحالة التي ت ( 2 ) ايجا يا أسهاماالمجتمع المحلي 

معينة تتمثل  وإجراءاتمخطط لها وتتحقق  واسطة وسائل  إفاديةحالة أفضل  صوفة 

 . ( 3 ) خطط وسياسات هدفها زيادة الرفاه الاجتماعي للسكان 

 مفهوم التنمية الاقتصادية . 2. 3 .1

عادة إممكن وتعمل على  إجمالي اتج  أقصىوهي العملية التي يتم من نلالها 

التنمية الاقتصادية  إنالمؤدية لتحقيق العدالة الاجتماعية كما   تاجيةالإ ناء العلاقات 

التي ترافق النمو  الإ تاجيةتعني كافة التغيرات الهيكلية في البنية الاجتماعية والعلاقات 

الكمي , و معنى أنر يشاف للتنمية الاقتصادية كحركة تستهد  قمة النظام الاجتماعي 

وأسلو  توزيعه فقط ,  ل تعنى  الرفاه الاقتصادي  تاج الإ  ىلا تعنو ذلك   أسره

 . (4) أيضاوالاجتماعي 

والتدا ير الاقتصادية  الإجراءاتكما تعر  التنمية الاقتصادية مجموعة من 

 آليةتحقيق تغير هيكلي في الكيان الاقتصادي لبناء  إلىوالاجتماعية والثقافية , تهد  

لدنل  ًً الإجمالي وففعاً مستمراحقيقية في الناتج اقتصادية ذاتية , تضمن تحقيق زيادة 

                                                 

, وزافة التعليم العالي والبحث الزفاعي  الإصلاح اقتصاديات( عبد الوها  مطر الداهري ,  1) 

 .  06, ص 1131, العلمي , جامعة  غداد 

الحر ي , اثر التنمية الري ية في التباين المكا ي للاستيطان الري ي في  ( عايد سلوم حسين 2) 

, ) غير 9, ص 1199محافظة  ا ل , فسالة ماجستير , مقدمة إلى كلية التر ية , جامعة  غداد , 

 منشوفة (.

الصناعة وأثرها في التنمية الاقليمية في محافظة النجم , فسالة  , عمحمد جواد عباس شب( 3) 

 , غير منشوفة .  1, ص  5663ير , مقدمة الى كلية الآدا  , جامعة الكوفة , ماجست

 . 9( عايد سلوم حسين الحر ي , مصدف سا ق , ص 4) 
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المجتمع  تحقيق توزيع عادل لهذا الناتج  ين طبقات إلىال رد الحقيقي كما تهد  

 . ( 1 )توزيعه المختل ة التي تساهم في 

و هذا فان التنمية الاقتصادية تعني إحداث تطوف في جوا لا الحياة الاقتصادية 

لا ستخراج , الصناعة التحويلية , النقل , التجافة ... الخ ( , قد ) الزفاعة , الا  المختل ة 

إ ه من الضروفي أن يحدث  إلاالتطوف الحاصل متماثلاً في جميع هذه الجوا لا  نيكو

وت اعل  ين القطاعات الاقتصادية ,  حيث يسهم كل منها في تدعيم قوة الاقتصاد  ا سجام

 طوف المنشودة . لمسيرة الت ًً قلا أي حال معر نلا يكووأن 

التغير الايجا ي لكل مشروع يسهم في إعادة  ناء هيكل الاقتصاد من نلال  إن

ثم  الإقليمير مشافيع في عموم حالة الاقتصاد يوطزيادة فعالية فروعه , وهذا يمهد لت

 القومي .  

  مفهوم التنمية الزراعية. 3. 3. 1

لري ي الذي يتم  موجبه هي عملية تغيير تركيلا الهيكل الاقتصادي للمجتمع ا

تحقيق زيادة حقيقية في الناتج الزفاعي , أو زيادة الدنل الحقيقي لل رد الري ي نلال 

فترة طويلة ومستمرة من الزمن . وتعر  التنمية الزفاعية  أ ها كافة الاجراءات التي 

ح لعملية الزفاعي المتا الإ تاجزيادة في  حداثلإوير القوى المنتجة طشأ ها ت         من 

 . ( 2 )الاقتصادية      التنمية 

 

 

 

 

 

  الزراعية.العلاقة بين النقل والتنمية . 4. 3 .1

                                                 

( هادي احمد مخلم , التوزيع الجغرافي لمزافع الدولة في العراق وأثرها في التنمية  1) 

 . 10, ص 1191,  الاقتصادية , طبعة أولى , جامعة  غداد , مطبعة جامعة  غداد

 . 01( عبد الوها  مطر الداهري , مصدف سا ق , ص  2) 
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يعد النقل من المقومات الأساسية للإ تاج الزفاعي والبنى الافتكازية التي يعتمد 

عليها و شكل أساسي في التخطيط التنموي لأي  شاط زفاعي , ثمة علاقة متبادلة  ين 

الزفاعية لأي منطقة حيث أن التنمية الزفاعية تتطللا شبكة طرق ك ؤة  النقل والتنمية

لنقل مختلم متطلباتها فضلاً عن  قل المنتجات الزفاعية إلى المستهلكين فتوفر شبكة 

من الطرق ووسائط النقل الحديثة يعد من العوامل الرئيسية التي تؤدي إلى التوسع في 

, سواء كان ذلك من  احية التوسع  ( 1)  عيةزفاعة المحاصيل وزيادة المنتجات الزفا

الأفقي أو من  احية التوسع العمودي فيكون  الامكان زفاعة أفض جديدة لم يكن 

 الامكان التوصل إليها لولا وجود طرق المواصلات , هذا فضلاً عن إن وجود طرق 

 يعها في  مواصلات جيدة يمكن أن يساهم في زيادة إ تاج السلع النقدية التي تنتج لغرض

الأسواق وليس استهلاكها من المنتج , كما يعمل النقل على تسويق ال ائض الزفاعي من 

منطقة إلى أنرى , كما إن تطوف شبكة النقل يؤدي إلى تخصص كل منطقة من مناطق 

الإ تاج  محصول معين  حيث تكون كل ة الإ تاج لذلك المحصول مضافاً إليها كل ة  قله 

تاج ذلك المحصول في مناطق الاستهلاك , وتساعد شبكة النقل على هي أقل من كل ة إ 

الاستغلال الامثل للمساحات الزفاعية , وذلك  استغلال مساحات واسعة من الأفاضي 

الصالحة للزفاعة و التالي يؤدي إلى توسيع الرقعة الزفاعية , كما تسهل طرق النقل 

زيعها كما تساهم طرق النقل في الجيدة عمليات نزن المنتجات الزفاعية وإعادة تو

  .( 2 ) زيادة الافتباط  ين الريم والمدينة

و ذلك فان تطوف شبكة طرق النقل يساهم  شكل كبير في تحقيق التنمية الزفاعية 

زيادة الناتج الزفاعي , فالنقل يعمل على توفير مدنلات العملية  إلىوالتي تهد  

ً تسويق المحاصيل  زفاعية والآلاتو ذوف  أسمدةة من يفاعزال وغيرها وأيضا

تنظيم العلاقات الزفاعية وزيادة الموافد الزفاعية  دةالزفاعية , كما يساهم النقل في إعا

  .  وتقليل كل ته الإ تاجالمستخدمة في الريم  شكل يساعد على زيادة 

                                                 

( فغد سعيد عبد الحميد الدوفي , العلاقات المكا ية  ين شبكة الطرق البرية وتوزيع  1) 

,  5660في قضاء سامراء , فسالة ماجستير , مقدمة الى كلية التر ية , جامعة تكريت , المستوطنات 

  .ة (, ) غير منشوف 18ص 

( عبد العزيز محمد حبيلا , يوسم يحيى طماس , جغرافية النقل والتجافة الدولية , مصدف  2) 

 . 115 – 111سا ق , ص ص 



  

 

 

 

 

 

 الثانيالفصل 
العوامل الجغرافية 

المؤثرة في بناء وامتداد 
وتشغيل طرق النقل 
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حركة النقل على  وامتداديهدف هذا الفصل الى دراسة العوامل المؤثرة في بناء 

طرق النقل البري تتأثر بعوامل طبيعية وبشرية عديدة  إنشبكة النقل البري ومن الثابت 

 تداخلة . وان هذه العوامل تعمل بصورة م

 العوامل الطبيعية  .3. 2

تأثيرها يتباين في  إن إلاتتصف العوامل الطبيعية بالثبات والاستقرار النسبي 

طرق النقل البري وحركة النقل عبرها وصيانتها لتبقى في مستوى  وامتدادعملية بناء 

يتناسب مع الغرض الذي أنشئت من أجله ومن هذا التباين يمكننا دراسة علاقة 

الطريق وصيانته وتشغيله مع ما ترسمه تلك العوامل  امتدادرتباط بين كل من الا

نجاح أو فشل حركة النقل ضمن إوتباين مدى قوتها ودورها السلبي والايجابي في 

يمكن دراسة  الأساسوعلى هذا  والإنتاجيةإطار المشاريع الاقتصادية الخدمية 

 ومناقشة هذه العوامل على النحو الاتي : 

 وقع الجغرافي الم .3

 السطح  .2

 البنية الجيولوجية  .1

 المناخ ويشمل :  .4

 الحرارة .  .أ

  الأمطار .ب

 الرياح  .ج

 الضباب  .د

 هـ .العواصف الغبارية     

 التربة  .5

 النبات الطبيعي  .6

 الموارد المائية  .7
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 .الموقع الجغرافي  .1. 1. 2

 . (  1)  ويتضمن كل من الموقع الفلكي والموقع من اليابسة أو المسطحات المائية

والواسطة  لنقلياالمسار  واختيار انتخابخاصة في  أهميةللموقع الجغرافي  إن

. ( 2)  لنقلياعن إعطاء المنطقة نوع من التخصص حيث نجد أن الموقع يكون مسؤولاً 

نتيجة لعدة  أخرىمن فترة الى  أهميتهالموقع الجغرافي عنصر غير ثابت حيث تتغير و

قل المختلفة لذلك فأن طرق النقل والمواصلات تعد من أهمها تطور وسائل النعوامل 

أما الموقع الجغرافي  ( 3 )الجغرافي لأي منطقة أهم العوامل التي تغير أهمية الموقع 

تنحصر  الأوسط وهي أحدى محافظات الفرات, كبيرة  ةأعطاها أهميلمحافظة بابل فقد 

  ( شمالاً , وبين خطي  11َ   8 –َ   12َ   7)   رقعتها الجغرافية بين دائرتي عرض 

ً وهي ت  45َ   55 –َ   45َ   42 طول ) محافظات ) بغداد , واسط ,  حادد ( شرقا

  ( 4 ) القادسية , الانبار , كربلاء , النجف (

ً من المثلث قاعدته في الجنوب وتضيق أرض  وتأخذ المحافظة شكلاً قريبا

        من الشمال الى الجنوب فيبلغ  المحافظة في قسميها الشمالي , أما الامتداد الطولي له

  . ( 5 ) 2( كم 5335( كم وتصل مساحتها الى )  325) 

أن هذا الموقع الجغرافي المهم للمحافظة أعطاها دوراً حيوياً بالنسبة لطرق النقل 

( وطريق المرور  8فجعلها جسراً لمرور عدد من الطرق الرئيسة ومنها طريق رقم ) 

قصر بمعظم مراكزها  أم –بصرة  –الى مرور سكة حديد بغداد  ( إضافة3السريع رقم)

 .  والأفرادالرئيسية وقد انعكس ذلك على كثافة حركة النقل البري للبضائع 

( منها ليتجه نحو العتبات المقدسة في كل من مدينتي  5كما يتفرع الطريق رقم ) 

ار يسلكون هذين كربلاء والنجف إضافة الى المراقد الأخرى على اعتبار إن الزو

                                                 

ار الكتب ( صبري فارس الهيتي , صالح فليح حسن , جغرافية المدن , جامعة الموصل , د 1)) 

 .  35للطباعة والنشر , ص

 .  84( سعدي علي غالب , مصدر سابق , ص 2) 

, ص ص  3588( محمد خميس الزوكه , جغرافية النقل , الاسكندرية , دار المعرفة الجامعية ,  3) 

26 – 27  . 

 .  342 – 327( محمود بدر علي السميع , مصدر سابق , ص  4) 

, دراسة جغرافية لمنظومة الري في محافظة بابل , رسالة  ( علي صاحب طالب الموسوي 5) 

 , ) غير منشورة (.  35 – 5, ص ص  3585ماجستير مقدمة الى كلية الاداب , جامعة البصرة , 
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( كم أدى  355, كما إن قربها من العاصمة بغداد بنحو )  ( 1 )الطريقين بالدرجة الأولى 

الى الحركة السريعة والمتكررة لنقل البضائع والمسافرين فارتبطت المحافظة بالعاصمة 

ً بحيث شكلت العاصمة منطقة الجذب الأولى لسكانها وتمثلت الحركة  ارتباطا وثيقا

ة بالتسوق وحركة طلاب الجامعات وطالبي الخدمات الصحية والأغراض اليومي

 . ( 2 )العسكرية والعمل والزيارات الاجتماعية والدينية 

 السطح  . 2. 1. 2

لمظاهر السطح تأثير كبير على النقل بكافة أنواعه في جميع أنحاء العالم , حيث 

في حالة وعورة السطح وشدة  تقل شبكات الطرق وقد تنعدم في بعض الأقاليم والمناطق

انحداره وصعوبة الاتصال بالأقاليم أو المناطق المجاورة مما يرفع من تكاليف إنشاء 

 .  ( 3 )الطرق في تلك المناطق 

 4 )تحدد مظاهر السطح مسارات خطوط النقل وانحناءاتها وبالتالي تحدد أطوالها 

ر مباشرة في عملية إنشاء وتبرز أهمية دراسة مظاهر السطح فيما تتركه من أثا (

شبكات الطرق كما يتوقف نجاح معظم المشروعات الهندسية على مدى الإلمام بمعرفة 

مظاهر السطح وتترك هذه الأهمية بصماتها واضحة في محاور متعددة من المظاهر 

النقلية فعلى الرغم من إن الغرض الاساس من إنشاء طرق السيارات هو الربط بين 

أو صناعية مختلفة إلا إن خطوط الطرق نفسها والتي تصل بين هذه مراكز عمرانية 

المراكز يرتبط امتدادها حسب اختلاف أشكال السطح في المنطقة ودرجة تضرسها 

وطبيعة انحدارها , ويمكن القول إن لكل نوع من أشكال السطوح خصائص معينة تحتم 

, فهي تعد  ( ) محافظة بابل , أما بالنسبة لمنطقة الدراسة استخدام طرق إنشائية خاصة

جزء من السهل الرسوبي حيث تظهر خطوط الارتفاع المتساوية ) الخطوط الكنتورية ( 

رض المحافظة تنحدر تدريجياً بصورة عامة نحو الجنوب الشرقي مع انحدار شط أبأن 

 ( توضح ذلك .  1الحلة , و الخارطة ) 

 

                                                 

 .  73, مصدر سابق , ص الجنابي ( احمد صباح مرضي  1) 

 .  13( قصي فاضل عبد الحسيني , مصدر سابق , ص  2) 

 . 11 – 15وكه , مصدر سابق , ص ص ( محمد خميس الز 3) 

 .  55( سعدي علي غالب , مصدر سابق , ص  4) 
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( يمر بالأقسام الشمالية في المحافظة بينما يمر خط  44ر ) إن خط الكنتو

( مع حدودها الجنوبية وبذلك يبلغ انحدار السطح بين الخطين المذكورين 25الكنتور)

سم ( لكل كيلو متر فضلاً عن وجود انحدارات ثانوية تنحدر في الأرض من  2حوالي ) 

 .  ( 1 )الشمال الغربي باتجاه الجنوب الشرقي 

صفة الاستواء والانبساط على سطح المحافظة مع وجود بعض  تغلب

النهري , وتراكم أنقاض الأبنية القديمة  الإرسابالارتفاعات البسيطة الناتجة عن عملية 

, وعلى الرغم من الانحدار القليل والانبساط العام  ( 2 )ومخلفات سور المدينة والنفايات 

معدل الارتفاع  ديس محلية طفيفة لا يزين سطح المحافظة لا يخلو من وجود تضارإف

م ( كما هو عليه في المناطق القريبة من  355بين بعضها حوالي المترين في كل ) 

, من الظواهر الواضحة في منطقة الدراسة  ( 3 )مجاري الأنهار والمناطق البعيدة عنها 

سم هي ظاهرة المجصة والتي هي مرتفعات تأخذ شكل هضيبات صغيرة تقع في الق

الشمال من جدول الإسكندرية  إلىالشمالي الغربي من المحافظة في المنطقة الواقعة 

م ( وتتكون من صخور  7 – 6وهي ترتفع عن مستوى الأراضي المجاورة لها بنحو ) 

الرمل الجبسية الحديدية , أما المناطق الأكثر انخفاضاً في منطقة الدراسة فهي تتمثل في 

ذ ترتفع فيها المياه الجوفية نتيجة لانخفاضها ويصل منسوبها الى بقايا هور ) بن نجم ( إ

حوالي ) نصف متر ( عن سطح الأرض , وكنتيجة للمظهر الطوبوغرافي لمنطقة 

الدراسة والذي يتصف بالانبساط وقلة الانحدار من الشمال إلى الجنوب فقد أدى ذلك إلى 

يد عليها بتكاليف اقتصادية سهولة عمليات بناء وتشغيل الطرق ومد خطوط سكك الحد

 . ( 4 )مناسبة 

 

 

 

                                                 

( عبد الاله رزوقي كربل , زراعة الخضروات ومستقبلها في لواء الحلة , رسالة ماجستير ,  1) 

 , ) غير منشورة (.  32, ص  3567مقدمة الى كلية التربية , جامعة بغداد , 

بعد الجغرافي للوظيفة السكنية في مدينة الحلة , أطروحة دكتوراه , ( جاسم شعلان كريم , ال 2) 

 , ) غير منشورة (.  37, ص 2557مقدمة الى كلية التربية الجامعة المستنصرية , 

 .  74( علي صاحب طالب , مصدر سابق , ص  3) 

 .  74( احمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص  4) 
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ساعدت سمة الانبساط الغالبة على سطح المحافظة في مد شبكة خطوط النقل 

البري بشكل سهل إذ توجد شبكة كثيفة من طرق السيارات تربط المحافظة مع 

المحافظات المجاورة وكذلك ربط الوحدات الإدارية بعضها ببعض , وان ميزة سطح 

لدراسة جعل مد شبكة النقل مناسب بشكل متجانس مع الانحدار العام لسطح منطقة ا

 .( 1 )المحافظة 

 البنية الجيولوجية  . 3 .1. 2

ها شبكات يأنواع التراكيب الصخرية التي تسند علوضوع يعنينا في هذا الم

الطرق في أية منطقة وتلك التي تتجنب المرور عليها لسبب أو لأخر لما لذلك من 

ن إسات على متانة تلك الطرق وعمرها الافتراضي وتكاليف إنشائها وصيانتها , انعكا

يدها وشق الطرق خلالها هالمنطقة ذات الصخور الصلبة وعلى الرغم من صعوبة تم

للأولى مقارنة بالثانية  يتفضل على المناطق ذات الصخور اللينة لطول العمر الافتراض

ً لأنواع الأراضي التي تنش تم بها يالطرق يتحدد الأسلوب والطريقة التي ها يعل أوتبعا

تصميم وتنفيذ الطريق ومن ثم متابعة أعمال الصيانة عليه ومن هذا المنطلق يلعب 

العامل الجيولوجي ممثلاً في البنية والتكوين الصخري دوراً بارزاً في تأثيره على شبكة 

لمظهر يعطي أمكانية تقويم , إن دراسة هذا ا ( 2 )الطرق البرية لاسيما الحديثة منها 

ة يالطبيعها البنية الجيولوجية لأرض أية منطقة وتركيب وتكوين التربة وخصائص

مع الأخذ بنظر الاعتبار مستوى المياه الجوفية وهذا يساعد في أمكانية  ةوالميكانيكي

هام , وللبنية الجيولوجية أثر ( 3 )اختيار المواقع الملائمة لمد شبكة الطرق في المنطقة 

 أيضاً في جانب امتداد خطوط السكك الحديد . 

ويوضح درجة تحملها لوسائط النقل والحمولات فيها ويظهر هذا التأثير المباشر 

 من خلال تشكيل أسس الطريق ونوعية المواد المستخدمة في بنائه .  يللعامل الأرض

                                                 

 .  15سابق , ص ( قصي فاضل عبد الحسيني , مصدر  1) 

( نجاح بنت مقبل القرعاوي , شبكة الطرق البرية في المنطقة الشرقية في المملكة العربية  2) 

 .  11, ص 3556السعودية , الطبعة الاولى , مكتبة التوبة , 

( محمد حميد الشهابي , استعمالات الأرض لأغراض النقل في مدينة النجف , رسالة ماجستير ,  3) 

 , ) غير منشورة (.  4, ص2552كلية التربية , الجامعة المستنصرية , مقدمة الى 
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منذ أقدم ان بناء سطح العراق هو نتاج التاريخ الجيولوجي والحركات المختلفة 

الأزمنة والعصور والتي تمتد حتى الزمن الاركي حيث تمتد تحت سطحه صخور نارية 

قديمة يعتقد أنها كانت جزء من القارة الاركية كما توجد على سطحه تكوينات تعود الى 

أحدث العصور الجيولوجية واستمرت الحركات التكوينية المختلفة والتي كان أخرها 

بدأت في أخر عصور الزمن الثالث البلايسوسيني والميوسين في  الحركات الالبية والتي

الزمن الرابع من تكوين جبال العراق وهبوط الأقسام الجنوبية من العراق وهي منطقة 

السهل الرسوبي التي غربها خطوط السكك الحديدية ونتيجة هبوط هذه المنطقة تكونت 

من ترسبات الأنهار  وتجمعت نطقةالمهذه في جرف ال أزدادفيها ترسبات البختياري ثم 

, مكونة سهل العراق الرسوبي وما زالت الترسبات تلقى فيها ولو أنها قلت ( 1 )والسيول 

بدرجة كبيرة جداً . ويتكون السهل الرسوبي في الوقت الحاضر من الترسبات الغرينية 

 التي تغطي الأراضي القريبة من الضفاف , والطينية التي تغطي الأحواض فهي

ترسبات مسامية وهشة وضعيفة البنية , وتؤدي الى زيادة منسوب المياه الجوفية , 

وبالتالي أضعاف قوة الصخور الأساس ولذلك يهتم مهندسو الطرق في المناطق السهلية 

بنوع الترسبات الرسوبية , لأنها تتطلب بناء أسس قوية مما يتطلب تكاليف عالية بخلاف 

ية نذات الصخور الصلبة , ومن هذا نستخلص إن البالطرق التي تشق فوق الأرض 

الطرق في منطقة الدراسة كونها جزء من السهل  مساراتالجيولوجية التي تمتد عليها 

الرسوبي هي غير مواتية لبناء الطرق , دون القيام بأعمال من شأنها تذليل الصعوبات 

نطقة الدراسة تمتد على التي تتركها الطبيعة الجيولوجية وخلاصة القول إن الطرق في م

ارض ذات تكوينات رسوبية حديثة وهي طينية هشة مما يستدعي القيام بأعمال رصف 

جيد عند بناء الطرق وفرش طبقة من الحصى والرمل ورصها بدرجة كبيرة جداً لتفادي 

ي تتحول الى تهبوط في بنية الطريق من جراء كثرة تأثرها بالهبوط والمياه الباطنية وال

 . ( 2 )ات  أحيانا في أوقات سقوط الأمطار والفيضانات مستنقع

 

 

                                                 

 .  52 – 54, مصدر سابق , ص ص  ( بشار محمد عويد 1) 

 .  71 – 72( احمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص ص  2) 
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 المناخ  .4 .1. 2

يعتبر المناخ من العوامل الهامة والمؤثرة في طرق النقل المختلفة شبكاتها من 

حيث الخصائص والتوزيع لجغرافي حيث أن قدرة الإنسان على التحكم في هذا العامل 

الصدد على التقليل من العناصر المناخية  محدودة للغاية وتكاد تقتصر جهوده في هذا

, ولخصائص المناخ أثر هام على طرق النقل في امتدادها  (1)ومحاولة التكيف معها

يؤخذ بنظر الاعتبار حالة المناخ السائدة في الأجزاء المختلفة لأية منطقة وكذلك يقال و

ً اختي ةعند اختيار واسطة النقل المستخدم ار نوع معين من بل أن من المفيد أحيانا

العجلات له من الخصائص ما يتناسب والظروف المناخية في أية منطقة فمن العجلات 

ً للمناطق الحارة وغيرها للباردة  رما يعتب , ولغرض تحديد علاقة المناخ  ( 2 )مثاليا

بعملية بناء الطرق وتشغيلها في منطقة الدراسة لابد من ذكر أهم الخصائص العامة 

 . (3)ظةبمناخ المحاف

 :تي الأأما عناصر المناخ الأساسية فيمكن تناولها على النحو 

 درجة الحرارة:  .أ

ً لذلك حركة الرياح  أن لدرجة الحرارة تأثير مباشر على الضغط الجوي وتبعا

. وهذا يترك أثاراً غير مباشرة على النقل وحركته , كما ( 4 )والأمطار ومعدل التبخير 

ثير مباشر على النقل , فالحرارة العالية تعمل على استهلاك أن لها أي درجة الحرارة تأ

عمر الماكنة أو سرعة اندثارها وتكون عاملاً حاداً في استهلاك الكثير من تجهيزات 

متاعبها وبالتالي إجهادها وزيادة تعرضها الى  مضاعفةالواسطة النقلية مما يسبب في 

حرارة العالية على تحديد أو تقليل سرعة , وتؤثر درجة ال ( 5 )العطل والإدامة والصيانة 

المركبة لأن احتكاك عجلاتها مع الطبقة السطحية للطريق ) وهي ساخنة ( يزيد من 

حدوث أضرار مادية  ًَ اسببمدرجة الحرارة مما يؤدي الى تمدد هواء الإطار وانفجاره 

                                                 

 .  15( محمد خميس الزوكة , مصدر سابق , ص 1) 

 .  55( عبد الزهرة علي الجنابي , مصدر سابق , ص  2) 

 .  575( احمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص  3) 

ولي , جامعة  ترجمة عبد الاله رزوقي كربل , ماجد السيدمناخ العراق , ( علي حسين الشلش ,  4) 

 .  17, ص  3588البصرة , كلية الآداب , 

 .  58( سعدي علي غالب , مصدر سابق , ص  5) 
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لتي تستخدم كما أن ارتفاع درجات الحرارة تعمل على سيلان مادة القير ا ( 1 )وبشرية 

التالي تكوين الأخاديد في بناء الطرق وتعمل على تميع الطبقة العليا من الطريق وب

.ويتضح من  ( 2 )وهذا يستدعي استخدام مواد تقاوم ارتفاع درجات الحرارة والتخسفات 

 . (3الجدول)  خلال 

أن منطقة الدراسة تتصف بارتفاع درجات الحرارة فالمعدلات الشهرية لدرجة 

( درجة  18.3( , )  18.7( , )  16.7رارة لأشهر ) حزيران , تموز , آب ( كانت ) الح

معدل درجة الحرارة للأشهر ) كانون الأول , كانون  غمئوية على التوالي في حين بل

( درجة مئوية على التوالي أن لارتفاع  32.4( , )  35.5( , )  2.8)  الثاني و شباط (

يف وبالتحديد خلال ساعات النهار الأثر السلبي على كل درجات الحرارة في أشهر الص

 . ( 3 )من المركبات والطرق والمسافرين وعلى نوع البضائع المنقولة أيضاً 

 ( 3جدول ) 

 ( 2555 – 3553معدل درجات الحرارة في محافظة بابل للمدة ) 

وزارة النقل والمواصلات الهيئة العامة للأنواء الجوية العراقية, قسم المناخ, : المصدر 

 بيانات غير منشورة . 

إن المدى الحراري اليومي والفصلي الكبير في منطقة الدراسة له أثر كبير على 

مدى على تمدد وتقلص طبقة الإسفلت التي تكون الطبقة العليا الطريق حيث يعمل هذا ال

للطريق وبالتالي تشققها , وتآكل أجزاء منه مما يسبب عرقلة سير المركبات على 

كما إن ارتفاع درجة الحرارة له أثر على نوعية البضائع المنقولة عبر  ( 4 )الطريق 

                                                 

 .  42ص  ( قصي فاضل عبد الحسيني , مصدر سابق , 1) 

 .  42مصدر سابق , ص  ( احمد صباح مرضي , 2) 

( انعام عبد الصاحب الياسري , أثر المناخ  في الامراض التي تصيب الابقار في محافظة بابل ,  3) 

, ) غير  75, ص  2554رسالة ماجستير , مقدمة الى كلية التربية ) إبن رشد ( , جامعة بغداد , 

 منشورة (. 

عبد الحسيني , التحليل المكاني لمرائب النقل الرئيسية في محافظة بابل , مصدر ( قصي فاضل  4) 

 .  42سابق, ص 

 3ك 2ت 3ت أيلول آب تموز حزيران مايس نيسان اذار شباط 2ك شهر

 32.8 35 26.7 14.5 18.3 18.7 16.7 12.2 25.8 36.8 32.4 35.5 الحرارة
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بالخضروات ومنتجات الألبان الطريق فلا يمكن تصور مركبة تنتقل بين المدن محملة 

 . ( 1 )في أوقات الظهيرة لكون هذه المنتجات سريعة التلف 

أما انخفاض درجات الحرارة شتاءً فليس له الأثر الواضح حركة وسير المركبات عبر 

الطرق إلا في ساعات الصباح الباكر وعندما تنخفض درجات الحرارة الى مادون 

دث في منطقة الدراسة لذلك يلاحظ , أن حركة الصفر المئوي وهذا نادراً ما يح

الأشخاص لمختلف الأغراض يزداد خلال النهار في فصل الشتاء بينما يحدث العكس 

في فصل الصيف حيث تقل حركة المركبات خلال أوقات الظهيرة وذلك لارتفاع 

قل درجات الحرارة نهاراً , ويلاحظ إن فصلي الشتاء والصيف يتميزان بتباين كثافة الن

على مدار اليوم في حين تكون درجات الحرارة معتدلة في الفصلين الانتقاليين 

القصيرين الربيع ) آذار ونيسان ( والخريف ) تشرين الأول وتشرين الثاني ( , أما 

ساعات الليل والنهار فتتساوى نسبياً فضلاً عن انخفاض المدى الحراري اليومي نسبياً 

سبية في كثافة حركة النقل على الطرق الرئيسة في منطقة وقد أدى ذلك الى الزيادة الن

 . ( 2 )الدراسة 

 الأمطار  .ب

تؤثر الأمطار في مد الطرق وحركة النقل عليها حيث أن سقوط الأمطار يتسبب  

في جرف الكتوف الترابية للطرق المعبدة مما يؤدي الى انزلاق المركبات مما يستدعي 

قل حركة المرور تثر في عملية النقل بالسيارات , إذ الصيانة , كما أن لسقوط الأمطار أ

في حالة سقوط الأمطار لأن مثل هذه الظروف يتوجب على مستخدمي الطرق تقليل 

( كم / ساعة ( والتزام الحركة في  75 – 15معدلات سرعة السيارات لتصل الى ) 

ية لتفادي الجانب الأيمن من الطريق عملاً على تطبيق قواعد وأنظمة السير المرور

وقوع الحوادث المرورية وهذا يتطلب قطع مسافة معينة , ومضاعفة الوقت الذّي 

 تستغرقه المركبات لقطع المسافة نفسها في الظروف الاعتيادية . 

لنقل بين المستوطنات الريفية المتناثرة ايسبب سقوط الأمطار في انقطاع حركة 

ترابية مع بعضها , تتحول تلك المسالك  البعيدة عن الطرق والتي غالباً ما ترتبط بطرق

) أوحال ( يصعب تنقل المركبات عبرها , وقد يعمل عبور المركبات عبر  الى أطيان

تلك الطرق وعجلاتها مليئة بالأطيان اللزجة التي تضاف الى سطوح الطرق الرئيسة 
                                                 

 .  57( بشار محمد عويد القيسي , طرق النقل البري في محافظة كربلاء , مصدر سابق , ص  1) 

ل , ( احمد صباح مرضي , أثر طرق النقل البري على نمو المستوطنات البشرية في محافظة باب 2) 

 .  77مصدر سابق , ص 



 المؤثرة في في بناء وإمتداد وتشغيل طرق النقل في محافظة بابل   ةالفصل الثاني.... العوامل الجغرافي 

 

43 

بب المبلطة بالإضافة الى استمرار سقوط الأمطار يؤدي الى وقوع حوادث مرورية بس

, كما يؤدي سقوط  انزلاق أو تصادم المركبات وبالتالي أحداث خسائر لا يستهان بها

الأمطار الى ارتفاع منسوب المياه الجوفية التي تكون سبب لظهور التشققات الطولية 

والتخسفات في سطح المادة الإسفلتية وبالتالي أعاقة الحركة المرورية ولهذا يقوم 

معينة للطرق والتي تستدعي قدراً معقولاً من الانحدار  مهندسو الطرق بوضع تصاميم

التدريجي نحو الجانبين بهدف عدم تجمع المياه في وسط الطريق كما تشق قناة في 

) الجزرة الوسطية بين الاتجاهين وهذا ما يلاحظ في الطرق الرئيسة لتجمع مياه الأمطار

صلية سقوطها وتذبذب معدلاتها إذ أما بالنسبة لأمطار منطقة الدراسة فأنها تتصف بف. ( 1

تبدأ  ثينحصر سقوط المطر في فصول الخريف والشتاء والربيع دون الصيف , حي

أمطار منطقة الدراسة بالسقوط في شهر تشرين الأول لكنها نادرة ولا تشكل إلا نسبة ) 

ملم (  344.2( من المجموع السنوي للأمطار في محافظة بابل الذّي بلغ )  % 1.5

( من المجموع السنوي لأمطار  % 5.5هي في شهر حزيران بنسبة لا تتجاوز ) وتنت

منطقة الدراسة حيث أن معدلات الأمطار تزداد في شهر تشرين الأول والثاني وكانون 

الأول والثاني وتتناقص في نيسان ومايس حتى تنعدم في أشهر الصيف وقد بلغت 

ملم ( في كانون الثاني  27.4)   عت الى ملم ( في كانون الأول ثم ارتف 22المعدلات ) 

ملم ( وتنعدم الأمطار في أشهر ) تموز وآب وأيلول  8.6بينما انخفضت في مايس الى ) 

ملم ( في شهر تشرين الثاني وبذلك فأن فصل الشتاء هو  37( ثم تعاود التساقط لتبلغ ) 

 ( .  2, لاحظ الجدول ) (  2)  الفصل المطير في منطقة الدراسة

 ( 2دول ) ج

 ( في محافظة بابل 2552 – 3563معدل الأمطار الشهرية للمدة ) 

  2ت  3ت أيلول  آب  تموز  حزيران  مايس  نيسان  آذار  شباط  2ك  3ك الشهر 

 37 5 5 5 5 5.7 8.6 22.5 22 25 27.4 22 الأمطار 

قية , قسم وزارة النقل والمواصلات , الهيئة العامة للأنواء الجوية العرا: المصدر

 المناخ , بيانات غير منشورة .

 

 الرياح  .ج
                                                 

 . 24رغد سعيد عبد الحميد الدوري , مصدر سابق , ص (  1) 

( علي كريم محمد إبراهيم , خرائط الامكانات البيئية لانتاج محاصيل الحبوب في محافظة بابل  2) 

ة ( , رسالة ماجستير مقدمة الى كلية الآداب , جامعGIS باستعمالات نظم المعلومات الجغرافية )  

 , ) غير منشورة ( .  55,ص  2557بغداد , 
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وهو اصطلاح يطلق على الهواء المتحرك بشكل أفقي موازي لسطح الأرض 

اليابس أو الماء وبذلك فأن ليس كل هواء متحرك يندرج تحت صفة الرياح بل يشترط 

ً لسطح الأرض بحيث يتم تحديد اتجاه الرياح القادم ً موازيا ة ومدى فيه أن يكون أفقيا

, ويتميز مناخ العراق بالمعدلات الواطئة لسرعة الرياح حتى في الأحوال (1)سرعتها

الجوية غير المستقرة التي تصاحبها عادة رياح نشطة فان السرعة لاتصل الى المديات 

الإعصارية لأن المنطقة تقع خارج حزام الأعاصير الاستوائية وقد تحدث في بعض 

رياح بسبب حصول دوامات ضغطية قطبية ودوامات البحر الحالات زيادة في سرعة ال

إن الرياح السائدة هي  ( 2 )المتوسط فتصل الى المديات الإعصارية خلال فصل الربيع 

الشمالية والشمالية الغربية والغربية القادمة من المحيط الأطلسي مارة على البحر 

الجبال والهضاب في أرمينيا  إقليم مالمتوسط وبلاد الشام شتاءاً أو مارة على أوربا ث

كما تهب على منطقة  ( 3 )والاناضول نحو الأراضي الواطئة في وادي دجلة والفرات 

الدراسة الرياح الجنوبية الشرقية القادمة من الخليج العربي وفي فصل الصيف تهب 

شهر يطلق عليها محلياً ) رياح السموم ( وتهب في  الغربية الجافة والتيالجنوبية الرياح 

تموز وهي رياح حارة جافة مما تؤثر في بعض الأحيان على المركبات بارتفاع حرارة 

ً على قائد المركبة والركاب إذ تجعل الأجواء غير ملائمة للسفر  الماكنة وتؤثر أيضا

والنقل وخاصة في أوقات الظهيرة الحارة وفي بعض الأيام لاسيما في فصل الشتاء تهب 

ة التي تتصف بسرعتها العالية والتي تؤدي الى أعاقة الحركة الرياح الجنوبية الشرقي

تحدث في فصل الصيف وتكون حارة رملية مسببة أجواء وتسبب بعض الحوادث أحياناً 

 غير مريحة للمسافرين . 

 

                                                 

( عبد الاله رزوقي كربل , ماجد السيد ولي , الطقس والمناخ , البصرة , مطبعة جامعة البصرة  1) 

 . 46,ص 3578, 

 .  41 – 42( رغد سعيد عبد الحميد الدوري , مصدر سابق , ص ص  2) 

 .  41( عبد الاله رزوقي كربل , مصدر سابق , ص  3) 
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المقارنة مع وبشكل عام فان تأثير الرياح على عملية النقل قد يكون قليل الأهمية ب

        ( يبين معدل واتجاه الرياح لمحافظة بابل للمدة 1ل ) جدو (1)عناصر المناخ الأخرى

 .(  3شكل رقم ) (  2555 – 3555) 

 ( 1جدول ) 

 ( 2555 – 3555معدل اتجاهات الرياح لمحافظة بابل للمدة ) 

 جنوبية الاتجاه

 غربية

 شمالية جنوبية

 شرقية

 جنوبية شرقية

 شرقية

 شمالية غربية شمالية

 غربية

 سكون

 الهواء

 36.1 25.4 35.5 36.4 7.8 5.6 1.4 1.4 2.2 لمعدلا

 المصدر الهيأة العامة للأنواء الجوية, قسم المناخ, بيانات غير منشورة.

 الضباب  .د

عبارة عن قطرات مائية صغيرة ناتجة من تكاثف بخار الماء في طبقة الهواء الملامسة 

ضباب  ثاني ولا يحد, ويتكون في شهري كانون الأول وكانون الث ( 2 )لسطح الأرض 

ً في أشهر الصيف  وفي منطقة الدراسة يتشكل الضباب في فصل الشتاء  ( 3 )أطلاقا

( هو يوم واحد  2555 – 3583وكان معدل الأيام التي يتشكل فيها الضباب للمدة من ) 

( يوم لشهر كانون  25( يوم لشهر كانون الأول و )  25لشهر تشرين الثاني ونحو ) 

واحد لشهر شباط ويومان لشهر اذار ومن خلال ذلك نلاحظ أن أكثر أيام الثاني و يوم 

الضباب تحدث في شهري كانون الأول وكانون الثاني وكثيراً ما يحدث أن تنعدم الرؤية 

 ,إذ انه(4)في منطقة الدراسة مما يحد من حركة المركبات وتقليل سرعتها

 

 

 
                                                 

 .  41( قصي فاضل عبد الحسيني , مصدر سابق , ص  1) 

, 3584( احمد سعيد حديد , فاضل باقر الحسني , علم المناخ , بغداد , مطبعة جامعة بغداد ,  2) 

 .  365ص

 .  65( علي حسين الشلش , ص  3) 

 .  46( قصي فاضل عبد الحسني , مصدر سابق , ص  4) 
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لى ذلك كثرة الحوادث خاصة في درجة الرؤية وكثيراً ما يترتب ع يقلل من

 .( يبين حدوث الضباب في فصل الشتاء في محافظة بابل 4جدول )  ( 1 )الصباح الباكر 

 ( 4جدول ) 

 ( 2555 – 3583المعدلات الشهرية للضباب المسجلة في محطة الحلة للمدة ) 

 3ك 2ت 3ت ايلول آب تموز حزيران مايس نيسان اذار شباط 2ك الشهر

 25 8 ـــــ ـــــ ـــــ ـــــ ـــــ ـــــ ـــــ 2 3 25 المعدل

 المصدر 

وزارة النقل والمواصلات الهيئة العامة للأنواء الجوية العراقية , قسم المناخ , 

 بيانات غير منشورة . 

 العواصف الغبارية  -هـ 

تهب على العراق عواصف غبارية في بعض الأحيان تكون كثيفة يتدهور فيها 

دون العشرة أمتار وتشتد هذه العواصف في المحافظات التي تقع الى  مدى الرؤية

ون مساعدة على  ( شمالاً , إذ إن الأحوال الطبيعية تك  15الجنوب من خط عرض ) 

النبات وندرة و المتمثلة في الموقع الجغرافي عند حافة الصحراء هبوب تلك العواصف 

جافة لمسافات طويلة والتي تشتد فيها الأمطار واستواء الأراضي ال الطبيعي بسبب قلة

, وبما إن منطقة الدراسة هي أحدى المحافظات التي تقع جنوب هذا  ( 2 )الرياح  سرعة 

الخط من دوائر العرض فإنها تتعرض الى حدوث مثل هذه العواصف حيث أن حدوث 

العواصف الغبارية في منطقة الدراسة يزداد في أشهر الربيع وأوائل الصيف وبلغ 

تكرار لها  ( وبلغ أعلى يوم 15أيام ( وفي شهر نيسان )  7معدلها في شهر اذار نحو ) 

 6يوماً ( وقد سجل شهر حزيران نحو )  38في شهر مايس إذ سجل خلال تلك الفترة ) 

أيام ( أما الأشهر ) تموز , آب , أيلول , تشرين الأول ( فقد سجلت أدنى معدل لحدوث 

بة الى شهري كانون الأول وكانون الثاني فقد سجل ) يوماً تلك العواصف وكذلك بالنس

, وتؤثر العواصف الترابية  ( 3 )واحداً ( لكل شهر لتساقط الأمطار في هذين الشهرين 

                                                 

 .  342 ( سعيد عبده , مصدر سابق , ص 1) 

( ماجد السيد ولي محمد , العواصف الترابية في العراق وأحوالها , مجلة الجمعية الجغرافية  2) 

 .  65, مطبعة العاني , بغداد , ص  3582العراقية , المجلد الثالث عشر , 

 .  61( قصي فاضل عبد الحسيني , مصدر سابق , ص  3) 
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لاسيما العواصف الكثيفة منها تأثيراً شديداً على حركة وسائط النقل بسبب قلة مدى 

عواصف الترابية محملة بكميات الرؤية أو انعدامه في بعض الأحيان عندما تكون ال

كبيرة من الأتربة مع سرعة شديدة للرياح وتؤدي هذه العواصف الى إبطاء حركة 

وسائط النقل مما يؤدي الى ارتفاع صرف الوقود وإلحاق الضرر واستهلاك محركات 

 . ( 1 )السيارات

 التربة  .5.  1.  2

اً على الطرق بشكل مباشر ة تأثيريالطبيعالبيئة يعد عامل التربة من أشد عناصر 

بطبقة يغطى بعد تهيئته ومعالجته  الأرضقطاع من سطح  إلا يما ه, وذلك لأن الطرق 

ذات قدرة على تحمل الظروف المناخية المختلفة وعلى رأسها الحرارة والرطوبة 

والتساقط لخدمة وتسهيل حركة السيارات والشاحنات المتدفقة على الطرق على مدار 

عملية شق الطرق تتطلب المعرفة بنوع التربة وخصائصها وقابليتها للضغط السنة , إن 

المسلط عليها من قبل حركة وسائط النقل وكذلك لطبيعة المواد المستعملة في التنفيذ 

, إن التربة في منطقة الدراسة هي من نوع ( 2 )ولتصريف المياه عن مسار الطريق 

ع ضمن السهل الرسوبي من العراق فأن الترب الرسوبية وذلك لأن محافظة بابل تق

تربتها تكون من نوع الترب النهرية وتتكون مثل هذه الترب نتيجة لتجمع المواد 

المختلفة التي تحملها الانهار سواء كانت مواد صخرية مفتته أو بشكل أملاح ذائبة قد 

تقع  أضيفت الى تلك الارسابات النهرية والمائية رسوبات جلبتها الرياح من مناطق

هوائية لذلك تعتبر شكل إرسابات خارج السهل الرسوبي أو من مناطق رسوبية أخرى 

( توضح أنواع الترب  4خارطة ) . ( 3 )التربة في المحافظة من أنواع الترب المنقولة 

 في محافظة بابل . 

 التالية :  الأنواعوتقسم التربة في محافظة بابل الى 

 

                                                 

, عبد علي الخفاف , جغرافية النقل والتجارة  ( يوسف محمد السلطان , سرى محمد المدرس 1) 

 .  55, ص  3588الدولية , جامعة البصرة , مطبعة جامعة البصرة , 

 .  66( نجاح بنت مقبل القرعاوي , مصدر سابق , ص  2) 

( عبد الاله رزوقي كربل , خصائص التربة وتوزيعها الجغرافي في محافظة بابل , مجلة كلية  3) 

 .  317 – 337, ص ص  3572, دار الطباعة الحديثة ,  6البصرة , العدد الآداب ,جامعة 
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 بيعية الط الأنهارتربة كتوف  -1

الطبيعية التي تمتد بشكل  الأنهاريقع هذا النوع من الترب فوق منطقة كتوف 

شريطي ضيق على طول نهر الفرات في القسم الشمالي من المحافظة ثم تمتد جنوباً 

ً وعلى على جانبي شط الحلة حتى مدينة  شط الهندية حتى  امتدادالهاشمية تقريبا

ها النسبي عن عالطبيعية بارتفاع موق نهارالأمدينة الكفل . تتميز منطقة كتوف 

 – 2النهرية من ) الأحواضالمناطق الواقعة ورائها , إذ يبلغ أرتفاعها عن مناطق 

 .  (1)( متر1

الترب الرسوبية صلاحية لمد الطرق صحيح أنها  أكثرلترب من وهذه أ

وم مفضلة في تحتاج الى كلف بناء عالية وصيانة مماثلة لاحقاً إلا أنها على وجه العم

 منطقة السهل الرسوبي لعامة هذه الامتدادات . 

 بالغرين . طمورة الم الأنهارأحواض  قيعانتربة  -2

المحافظة وكذلك في منطقتين تظهر هذه التربة في القسم الشمالي الشرقي من 

في الجنوب الشرقي من المحافظة في ناحية الشوملي والثانية في  الأولىصغيرتين 

من منطقة الدراسة أي شمال مدينة جرف الصخر وينخفض مستواها  الغربيالشمال 

نتيجة رواسب مياه الري  وتكونتالعالية  الأنهارقليلاً عن مستوى ترب كتوف 

 . ( 2 )الحديثة فتربتها ذات نسجة طينية غرينية أو مزيجية غرينية 

لبناء شبكة  الأنهارويعد هذا النوع من الترب أقل ملائمة من ترب كتوف 

ت عليها بعض الطرق لربط بعض المدن بالطرق الرئيسة أو بالمدن دالنقل فقد م

 –الصويرة , أو جزء من طريق المسيب  –المشروع  –كطريق المحاويل  الأخرى

النعمانية  –الفلوجة وجزء من طريق الشوملي  –وطريق جرف الصخر الاسكندرية 

( 3 )  . 

 

 

                                                 

 .  47 – 46( عبد الاله رزوقي كربل , مصدر سابق , ص ص  1) 

 .  57( قصي فاضل عبد الحسني , مصدر سابق , ص  2) 

 ( مديرية طرق وجسور محافظة بابل , مصدر سابق .  3) 
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 غرين المحلية . بال ةالمطمور الأنهارتربة قيعان أحواض  -3

والجنوبي من المحافظة بين فرعي نهر  الأوسطتظهر هذه التربة في القسم 

 ( 1 )حافظة القادسية نحو م وامتداداالفرات الرئيسيين ) شط الحلة وشط الهندية ( 

( متر وقد تكونت من تجمع  1 – 2بنحو من )  الأنهاروتنخفض عن مستوى كتوف 

, فهي ذات  الأنهاربعيداً عن مجاري مياه الفيضانات  الترسبات الناعمة التي نقلتها

تكاليف عالية  إلىتكوين متماسك وقليلة التصريف وهذا النوع من الترب يحتاج 

باستعمال الكثير من معدات إنشاء الطرق ومد خطوط السكك الحديدية كالحادلات 

الجوفية مستوى المياه  ارتفاعوالمدكات لغرض تسوية وتثبيت سطح التربة , فأن 

وكثرة مياه السقي والفيضانات يؤدي الى غمرها مما يدعوا الى تشييد الطرق 

المجاورة  الأرضالمبلطة الحديثة على تعلية ترابية بارتفاع أعلى من مستوى 

ناسب تالحركة النقلية وزيادة أحجام الحمولات بشكل لاياع تسأ( , وأن  م3.5 بمقدار)

ً ما يؤدي الى مع القدرة التصميمية لتلك الطرق  وعلى هذا النوع من الترب غالبا

ظهور العيوب كالتشققات الطولية والتخسفات في سطح التبليط وهذا يتطلب أعمال 

الصيانة بأستمرار , كما أن عامل الملوجة يقف عاماً أمام بناء الطرق لذلك يستعمل 

ً على سلامة المنشأت ا للأملاحمهندسوا الطرق الاسمنت المقاوم  لكونكريتية حفاظا

 . ( 2 )عليها  الأملاحجراء ترسب  والتآكلالملامسة لها من التلف 

 تربة الكثبان الرملية  -4

سلاسل من الكثبان الهلالية وخاصة  الأنهارتنتشر في بعض جهات أحواض 

في الجنوب الشرقي من المحافظة وتستمر حتى تدخل حدود محافظة واسط وتتكون 

لة التي تنقلها الرياح من المناطق السهلية ومن المواد هذه الكثبان من المواد المنقو

القديمة التي ملئت بالترسبات وتكثر في نسجة هذا النوع  الأنهارقولة من قيعان نالم

من الترب حبات الرمل , إن هذه الترب تكون غير ملائمة لإنشاء الطرق إذ يحتاج 

هذه الرمال تكون  إنالى  بالإضافةهذا النوع من الترب تثبيت التربة وتغيرها 

متحركة فتسبب في عرقلة السير على بعض الطرق ونظراً لصغر مساحتها 

                                                 

 .  52ق , ص ( قصي فاضل عبد الحسيني , مصدر ساب 1) 

 .  85( احمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص  2) 
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سوى طريق واحد ريفي من المدحتية في منطقة الدراسة فلم يمد عليها  وانعزالها 

تلك الرمال مسببتاً عواصف  إثارةالخميسة كذلك فان الرياح تعمل على الى قرية 

 . ( 1 ) الطريقلى غبارية تحجب الرؤيا ع

 التربة الجبسية الصحراوية  -5

تحتل هذه التربة مساحة صغيرة في محافظة بابل توجد في موقعين شمال 

( والموقع  2كم 34قع في شمالي قضاء المسيب لمساحة حوالي ) يالمحافظة أحدهما 

( تحتوي على نسبة  2كم 28الثاني في شمالي غربي القضاء نفسه لمساحة تقدر بـ ) 

جبس ويغطي سطحها الحصى والرمل والصخور لذلك تتطلب تكاليف عالية من ال

باهضة الثمن في إنشاء الطرق ونظراً لصغر ومحدودية المساحة التي تشكلها هذه 

بالنسبة  الأحوالالنوعية من الترب فأنها لا تؤثر على بناء الطرق باي حال من 

 .( 2 )لمنطقة الدراسة 

 تربة قيعان الاهوار  -6

لمحافظة بابل في المنطقة التي النوع من الترب في القسم الجنوبي هذا يوجد 

الشمالية من  الأقسامشط الهندية ( وتمثل  –تقع بين فرعي الفرات ) شط الحلة 

مستواها  وانخفاضسطحها  باستواءمنخفض ) هور بن نجم ( تتصف هذه المنطقة 

فوق مستوى سطح  ( متر 22 – 25السطح فيها بين ) من  ارتفاعإذ يتراوح معدل 

, مما تقدم يتضح بان تربة الاهوار والمستنقعات ذات مميزات وكفاءة  ( 3 )البحر 

طرق النقل فان عملية بناء شبكة النقل فوق  وامتدادرديئة وفيما يتعلق ببناء  إنشائية

أراضيها تستوجب القيام بأعمال الدفن والتعلية الترابية ودك التربة وبسبب صغر 

. وعموماً تتصف  ( 4 )بمد الطرق عليها  َ  ظقعها المنعزل فأنها لم تحمساحتها ولمو

  -التربة في منطقة الدراسة ببعض الصفات منها : 

 

                                                 

( عبد الاله رزوقي كربل , خصائص التربة وتوزيعها الجغرافي في محافظة بابل , مجلة كلية  1) 

 .  316الآداب , مصدر سابق , ص 

 .  85, مصدر سابق , ص  ( احمد صباح مرضي 2) 

وتوزيعها الجغرافي في محافظة بابل , مجلة كلية  ( عبد الاله رزوقي كربل , خصائص التربة 3) 

 .316 – 15الآداب , مصدر سابق , ص ص 

 .  54( قصي فاضل عبد الحسيني , مصدر سابق , ص  4) 
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 ماء أرضي مرتفع  –1  ترب عميقة  –2  الطباقية  –3

 التشقق السطحي للتربة  –6   الأملاحتجمع  –5 الظاهرة العكسية –4

  ( 1 )الصرف الرديء –7

  الطبيعينبات ال .6.  1.  2

ً بالمناخ السائد في الإقليم , فلكل مناخ  ً وثيقا يرتبط النبات الطبيعي أرتباطا

, وبما ( 2 )نوع من النبات تحدده عناصره الرئيسة لاسيما الأمطار ودرجة الحرارة 

أن منطقة الدراسة تقع ضمن المناخ الصحراوي فلا بد أن يكون نوع النبات 

ً , وللنبات الطبي عي في منطقة الدراسة تأثيراً قليلاً جداً على عملية النقل صحراويا

وهذا التأثير يكمن في نمو النباتات المعروفة محلياً ) الطرطيع ( والتي تنمو بكثافة 

وبالتحديد في الترب المالحة وعند تيبسها قد تقلعها الرياح وترميها وسط الشارع 

سيما في الليل عندما تفاجئ وتتكدس معرقلة سير المركبات في بعض الأحيان ولا

قائد المركبة مسببة بعض الحوادث , من جهة أخرى فأن نمو الأعشاب في الجزرة 

تلك المناطق  فيالوسطية وفي جوانب الطريق يشجع بعض الرعاة لرعي حيواناتهم 

مسببة حوادث تصادم , وتوجد في منطقة الدراسة بعض نباتات المستنقعات التي 

أو المبازل التي تقع على امتداد الطرق وهذه تكون ملاذاً تنمو في المنخفضات 

للحيوانات البرية التي قد تجتاز الطريق عند الساعات الأولى من الصباح قبل شروق 

الشمس عندما تروم عبور الطريق أعداد من الخنازير مما يؤدي الى حصول بعض 

في  الأهميةقليل الحوادث للمركبات وبشكل عام فان تأثير النبات الطبيعي يكون 

  .( 3 )منطقة الدراسة 

 

 الموارد المائية  .7.  1.  2

طرق النقل وضفافها في المحافظة دور كبير في رسم مسارات شبكة  للأنهار إن

 باتجاهاتالمعبدة التي سهلت كثيراً من حركة السكان الاقتصادية والاجتماعية والثقافية 

                                                 

 . 333( علي كريم محمد إبراهيم , مصدر سابق , ص  1) 

, الطبعة  ( خطاب صكار العاني , إبراهيم عبد الجبار المشهداني , جغرافية الوطن العربي 2) 

 .  325, ص  3555الثانية , بغداد , 

 .  65مصدر سابق , ص  ,( قصي فاضل عبد الحسيني  3) 
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وثيق بين ضفاف  ارتباطو ما يجاريها , فهناك مكانية متعددة في أطار مناطق المحافظة أ

ومسارات الطرق الى درجة يمكن معها القول أن نهر الفرات وتفرعاته  الأنهارهذه 

العام في رسم خارطة  الإطاروجداوله الرئيسة الممتدة في أرضي المحافظة قد حددت 

, إذ تبدوا مساراتها لمسافات طويلة على ضفافها  امتدتشبكة معظم طرق النقل التي 

ً في جذب السكان نحوها وبالتالي تتطور  أهمية المصادر المائية في كونها تعد سببا

الاقتصادية وتتوسع تلك المجتمعات بشكل تدريجي لتكون مركز أو نوية  احتياجاتهم

ً لعوامل كثيرة وبالتالي تكون حاجتها للنقل أمر حضرية سرعان ما  تنمو وتزدهر تبعا

, ويعد نهر الفرات مصدر مياه الري  ( 1 )جاتها الحالية والمستقبلية ضروري لتلبية أحتيا

من الجهة الشمالية الغربية من شمال ناحية جرف في منطقة الدراسة, إذ يدخل أراضيها 

حتى شمال سدة الهندية , يتفرع من شمال السدة كل الصخر ويتجه نحو الجنوب الشرقي 

الكبير وعند السدة ينقسم النهر الى شط من الناصرية والاسكندرية وجدول المسيب 

الهندية وشط الحلة ويتفرع منه جداول الكفل والحسينية وبن حسن ويعد شط الحلة أهمها 

( , فيتفرع من ضفته  5, خارطة )  ( 2 )وتتفرع من ضفتيه شبكة واسعة من الجداول 

( ومن ضفته ) المجرية , دورة , علاج , الجربوعية  اليمنى عدد من الجداول أهمها 

) المحاويل , بابل , النيل , الخميسية , العوادل ( , وهناك أيضاً العديد    اليسرى جداول 

في توزيع  أثرتأن هذه التفرعات  ( 3 )من الجداول الصغيرة المتفرعة من الشط 

المستوطنات البشرية واستقرارها حول هذه الجداول مما أثرت في رسم مسارات الطرق 

المدحتية ( السياحي الذي يمتد على الضفة  –ثال على ذلك طريق ) الحلة نحوها وخير م

إذ يتصف هذا الطريق بكثرة المنعطفات نتيجة  2( كم 28اليسرى من شط الحلة لمسافة ) 

 الذي يؤثر على سير المركبات وتحديد سرعتها كما أن  الأمرمع مجرى النهر  امتداده

                                                 

 . 56, ص ( المصدر نفسه  1) 

( صباح محمود محمد الخطيب , مدينة الحلة الكبرى , الطبعة الاولى , بغداد , جامعى بغداد ,  2) 

 .  25, ص3574

 .  54ر سابق , ص ( علي صاحب طالب الموسوي , مصد 3) 
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الكثيرة في منطقة الدراسة يشكل صعوبة في بناء  شط الحلة وجداوله ومشاريع البزل

مسارات النقل أو يجعلها مكلفة أقتصادياً لحاجتها الى العديد من الجسور فهو يشطر مدينة 

الحلة الى قسمين غير متساويين من شمالها الى جنوبها ويتطلب ذلك وجود عدد من 

ور في مختلف الوحدات الجسور لربط الجانبين بالإضافة الى وجود عدد كبير من الجس

الإدارية للمحافظة وقد تسببت بعض هذه الجسور في وقوع بعض الحوادث المرورية 

, ومن هذا يتضح بان للموارد المائية السطحية أثر كبير  ( 1 )نتيجة ضيقها أو عدم كفائتها 

ً بينهما الى درجة  ً قويا في رسم مسارات شبكة الطرق في المحافظة وأن هنالك أرتباطا

مكن معها القول أن نهر الفرات وجداوله الرئيسية قد أدت دورها في تحديد الإطار العام ي

 .( 2 )لشبكة طرق النقل ومساراتها 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 المستوطنات البشرية  .2 .2

                                                 

 .  57مصدر سابق , ص , ( قصي فاضل عبد الحسيني  1) 

 .  84( احمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص 2) 
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فلابد أن يقترن التوزيع الجغرافي للطرق بالتوزيع الجغرافي  الإنسانأن الطرق تخدم 

في للمستوطنات البشرية من قرى ومدن كما لابد أن تقترن للسكان وبالتوزيع الجغرا

كثافة شبكة النقل البري من سيارات وسكك حديد بدرجة كثافة السكان وكذلك الحال 

ً كعامل مؤثر في  ( 1 )بالنسبة الى كثافة الحركة والمرور  يبرز دور السكان واضحا

ة بين توزيع الطرق يقة طردة إذ تكون العلافإمتداد طرق النقل البري بأنواعها المختل

ع مالطرق ومقارنتها  ة, وتتضح هذه العلاقة من خلال خارط الإقليموتوزيع السكان في 

( , يلاحظ توزيع  6كانية في منطقة الدراسة , خارطة ) سخارطة توزيع التجمعات ال

 امتدادسكان تلك المراكز يتناسب مع توزيع الطرق كما أن الطرق الرئيسة تمتد مع 

جمعات السكانية سواء في المدن أو القرى وتزداد كثافة الطرق ) إعدادها وأطوالها ( الت

ً أن  قعية للمدن والم الأهميةفي المدن التي تمثل مراكز الثقل السكاني , ويلاحظ أيضا

لشبكة الطرق  امتلاكهاان أرتباطاً طردياً مع طوحجمها السكاني يرتب الإداريةومرتبتها 

, ثانوي , ريفي ( مثل مدينة الحلة مركز المحافظة والتي تعد بمثابة وأصنافها ) رئيسي 

نقطة تنطلق منها الطرق باتجاهات متعددة تصل بينها وبين أجزاء المحافظة من جهة 

وما يجاورها من المحافظات , أن طرق النقل تمثل شرايين الحياة والحركة والازدهار 

واضحة في منطقة الدراسة  والأمثلة ليهاإد تالاجتماعي والاقتصادي للمناطق التي تم

وتنوعاً  الأساسيةفأننا نجد أن أكثر المناطق أمتلاكاً للخدمات      تثبت صحة هذا القول 

مراكز الاقضية والنواحي التي تصل اليها شبكة الطرق الاقتصادية هي  الأنشطةفي 

ها تكون أكثر المناطق الحديثة ومنها مدينة الحلة والمحاويل والمسيب والاسكندرية إذ إن

 تحضراً في منطقة الدراسة . 

من جهة أخرى فالعكس يلاحظ في المناطق المخلخلة في السكان والتي تتصف 

ليها الا في الحالات النادرة وفي هذه المناطق غالباً إبالسكن المبعثر قد أهمل مد الطرق 

يات تسليك الطرق من يتعاون الاهالي في تمهيد المسالك الترابية ومساهمتهم بعمل ما

أجل الاستفادة من الخدمات النقلية التي تقدمها السيارة بواسطة الطريق لأن عامل النقل 

 أصبح 

 

                                                 

( عبد علي الخفاف , جغرافية النقل والاتصالات والتجارة , الطبعة الثانية , النجف الاشرف ,  1) 

 .  45, ص 2555دار الغري للطباعة , 
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ً لقيام أي مجتمع بشري صغير ًَ عاملا إلا أنه من  ًَ اكبير أمكان  ًَ احاسما

الصعوبة إيصال الطرق للمستوطنات المتناثرة الصغيرة الحجم وعلى العكس من ذلك 

دن التي تأخر وصول الطرق اليها حتى وقت قريب مثل مدينة المشروع والتي أخذت الم

تنهض وبسرعة بعدما كسرت عنها الطرق عامل العزلة وأرتبطت بمركز المحافظة 

 فوربطتها بالمناطق الأخرى , العلاقة بين السكان وامتداد طرق النقل البري لا تتوق

مقدمة العوامل المؤثرة في توزيع السكان إلى هذا الحد فحسب بل أن الطرق تعد في 

لكونها تعمل على تعزيز وترسيخ أهمية المدن الكبيرة التي تربط بينها هذه الطرق 

 .( 1 )والتجمعات السكانية الصغيرة التي تمر بها فقد تنشأ تجمعات سكانية جديدة حولها 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 .  53 – 55مصدر سابق , ص ص ( احمد مصباح مرضي,  1) 
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 الأنشطة الاقتصادية :  .1 .2
 ريع الصناعية . المشا1. 3.  2

أن قيام النشاط الصناعي وتطوره من شأنه توسيع شبكة الطرق وتطويرها حيث 

أن التوسع في إقامة المشاريع الصناعية يتطلب إنشاء الطرق وتطويرها لتسهيل عملية 

نقل المواد الأولية التي تحتاجها الصناعة وتسويق المنتجات الصناعية وتسهيل نقل 

م الى المواقع الصناعية , يرتبط النشاط الصناعي بعلاقة متبادلة العمال من أماكن سكناه

مع بناء وامتداد طرق النقل البري فكل منهما مكمل للأخر , حيث أن تطور طرق النقل 

يعمل على تقليل تكاليف النقل , سواء نقل المواد الأولية التي تحتاج اليها الصناعة 

يؤدي للتقليل من تكاليف الإنتاج وزيادة تسويق المنتجات الصناعية , وهذا بالتالي 

 .( 1 )الأرباح 

وفيما يلي استعراض لبيان الأثر لكل مشروع من النشاط الصناعي على النقل 

 -:(  7خارطة رقم ) 

 أولاً : نشاط الصناعات الاستخراجية 

يعتمد نشاط الصناعات الاستخراجية في منطقة الدراسة على ما هو متوفر من 

غرين و الطين ( باعتبار إن المنطقة تمثل امتداد للسهل الرسوبي والأهمية الترسبات ) ال

الترسبات هو كونها تدخل كمادة أولية في صناعة السمنت والطابوق التي الوحيدة لهذه 

 . ( 2 )وتحديداً في المحاويل والكفل حلة  – شر على مسار طريق بغدادتنتأخذت 

 ً  نشاط الصناعات التحويلية : ثانيا

ً كالصناعات أخذ ً ملحوظا المتمثلة  الإنشائيةت الصناعات التحويلية تحقق تقدما

طرق النقل  اجتذاببصناعة الاسمنت والتي تعد من أكثر الصناعات التي تعمل على 

نحو مواقعها الصناعية والعمل على تطوير نظام النقل , لضمان التقليل من تكاليف النقل 

ات ) مواد أولية ( من المواد الكبيرة الحجم صناعة السمنت تحتاج لخام إن, حيث 

 الى القيمة الواطئة للاسمنت .  إضافةوالثقيلة الوزن , 

                                                 

( رجاء خليل أحمد الدليمي , اثر النقل بالسيارات في البناء الوظيفي والعمراني لمدينة بعقوبة ,  1) 

 , ) غير منشورة ( .  2555رسالة ماجستير , مقدمة الى كلية التربية , جامعة ديالى , 

 .  352 – 355( احمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص ص  2) 
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أما صناعة الطابوق فأنها تركزت في ثلاث مواقع , في حين يبلغ عدد معامل 

 ( منها اثنان للقطاع الاشتراكي وما تبقى للقطاع الخاص .  35)  الطابوق  

ل ومعمل أخر ) معمل بابل الفني ( في مركز قضاء ست منها في المحاوي

 الهاشمية , فضلاً عن ثلاثة معامل أخرى في ناحية الكفل . 

أما الصناعات الغذائية فتمثلت بمعامل طحن الحبوب وكبس التمور وصناعة 

المعكرونة والنشا فقد توطنت هذه الصناعات في مركز المحافظة ) قضاء الحلة ( وفي 

 والنواحي الأخرى بالقرب من الأسواق الاستهلاكية . مراكز الاقضية 

بالنسبة لصناعة الغزل والنسيج فأنها أسست في مدينة سدة الهندية إذ أنشئ معمل 

بالقرب من معمل الاسمنت وقد تم إنشاء طريق يمتد من  3567نسيج الهندية في عام 

الهندسية فإنها تتمثل  ( كم أما بالنسبة للصناعات 24الحلة ليخدم معمل النسيج بطول ) 

بالمجمع الصناعي للصناعات الميكانيكية ويتكون من مشروع إنتاج المعدات الزراعية 

          وصناعة تجميع السيارات , وقد أثر الموقع الجغرافي المتميز لهذه المنطقة في 

 قل, فقد تم بناء عدد من خطوط الن بناء الطرق الرئيسة التي تربط موقع هذه الصناعات

بغداد ,  -للسيارات لتسهيل ربط هذه المواقع الصناعية بالطرق الرئيسة مثل طريق حلة 

للمجتمعات السكنية التي بنيت  اوسواء بالنسبة لوحدات المصنع كربلاء ,  –حلة 

  . ( 1 )مجاورة للمصنع أو ملحقه به 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 . 354احمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص (  1) 
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 النشاط الزراعي  .2 .3. 2

التوسع في إنشاء طرق  إلىشكل أفقي يؤدي أن قيام النشاط الزراعي وأتساعه ب

نقل جيدة وتطوير نظام النقل لتسهيل نقل مدخلات العملية الزراعية ومخرجاتها فحاجة 

 الأسواق إلىونقل المنتجات المختلفة  والأسمدةالعاملة والبذور  للأيديالزراعي  الإنتاج

 وير نظام النقل . طكل ذلك يشكل دافع قوي لت

حركة عليها لضمان الالزراعي على تطوير الطرق لتسهيل  كما يشجع النشاط

فان النشاط  أخرومن جانب  الأسواق إلىسرعة نقل المنتجات الزراعية السريعة التلف 

الزراعي يؤثر على عمليات مد الطرق في المناطق الزراعية حيث تكون مكلفة 

تعلية ترابية  لىإ الأحيانعمليات دك ورصف وتحتاج في بعض  إلىاقتصادياً لحاجتها 

للحفاظ على تلك الطرق من التآكل  للأملاحمواد أسفلتية خاصة مقاومة  واستخدام

 والتصدع . 
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 النشاط الخدمي :  .4. 2

 الأنشطةتوسيع  لىعتعمل الدول على مختلف نظمها الاقتصادية والسياسية 

حد واجباتها الرئيسية ويتمثل الخدمية التي تقدمها الى سكانها لأن هذه الخدمات تمثل أ

النشاط الخدمي في منطقة الدراسة بالخدمات التي تقدمها مؤسسات الدولة ذات الصفة 

 1 )في القطاع الخاص كالمؤسسات العلمية والثقافية  الأشخاصالتخصصية أو من خلال 

ويلاحظ أن المرافق الخدمية تتركز في مركز المحافظة ) قضاء الحلة ( وفي مراكز  (

ويعد هذا عاملاً محفزاً على بناء طرق النقل البري وقد  الأخرىالاقضية والنواحي 

شجع ذلك على نمو مراكز الاستيطان الحضري بعدما كانت مستوطنات ريفية صغيرة 

الخدمية كما أن قيام بعض الخدمات بالقرب من المستوطنات  الأنشطةوجود  إلىتفتقر 

على سبيل المثال جذبت مدرسة الميمونة الواقعة الريفية ساعد على جذب الطرق نحوها 

ً بطول )  كم ( مما شجع على قيام وتوسع  4في قضاء الحلة , ناحية النيل طريقا

ً للمواقع الخدمية الصحية ومستوطنات البو نافع ,  قد تكون الطرق عامل جذب أحيانا

شفيات , المراكز والثقافية كتوقيع ) الكليات ( , المعاهد المهنية , المدارس , المست

ً على  الأخرىالصحية , ودوائر الدولة  , مثال على ذلك مستشفى الحلة المنشأة سابقا

في منطقة الدراسة عام  والأهليةحلة وقد بلغ عدد المستشفيات الحكومية  –طريق بغداد 

( مستشفيات أهلية وبلغ  4( مستشفيات حكومية و ) 5( مستشفى منها ) 31)  3557

( والعيادات الاستشارية )  35( مركز والعيادات الطبية )  46الصحية ) عدد المراكز 

( توضح العلاقة  8تناسبت مع عدد السكان . خارطة ) ( تركزت في المدن بصورة  8

 ما بين توزيع الخدمات الصحية والطرق. 

كما يلاحظ تركز الخدمات التعليمية في مدينة الحلة ومراكز الاقضية والنواحي 

اتصالها المباشر بشبكة الطرق الثانوية والرئيسة كما هو الحال في موقع كلية الأخرى و

حلة إضافة إلى الكلية التقنية الصناعية التي  –الفنون وكلية الطب على طريق بغداد 

 . ( 2 )حلة وبالتحديد في المسيب  –على طريق بغداد  3555أسست عام 

                                                 

 .  55( بشار محمد عويد القيسي , مصدر سابق , ص  1) 

 .  335( احمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص  2) 



 المؤثرة في في بناء وإمتداد وتشغيل طرق النقل في محافظة بابل   ةالفصل الثاني.... العوامل الجغرافي 

 

61 

 

 

 النشاط السياحي : . 5. 2
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الوقت الحاضر باهتمام غالبية بلدان العالم لما لها من دور كبير في تحظى السياحة في 

تحقيق التنمية الاقتصادية كونها موردا مهما من موارد الدخل القومي نظراً لما تحققه 

من أثار مهمة في مقدمتها الحصول على العملات الصعبة وتوفير فرص العمل لسكان 

المظاهر الحضارية التي تعكس المستوى المناطق السياحية فضلاً عن اعتبارها أحد 

ن المواقع السياحية تعمل على اجتذاب طرق النقل لتسهيل إالثقافي والاجتماعي للبلد , 

وصول الزائرين إليها , فالسياحة توصف على أنها صناعة تعتمد على تحرك ) تنقل ( 

عمل على الأشخاص وليس البضائع , لذا فان ازدهار النشاط السياحي في أي منطقة ي

تطوير نظام النقل فيها , هذا وتجتذب المراكز السياحية اعداداً من الزوار ليس بالقليل 

على مستوى المحافظة والقطر خاصة وأن محافظة بابل تتمتع بالعديد من المراكز 

ً تلك المراكز التي , الأثرية  الدينية والترفيهية المرتبطة بشبكة طرق جيدة وخصوصا

( توضح وجود وانتشار المواقع الدينية  5ات الحضرية خارطة ) تقع عند المستوطن

والأثرية في منطقة الدراسة كمقام النبي أيوب ومرقد الإمام سليمان ) ع ( ومرقد نبي 

الله ) ذو الكفل ( ومرقد الإمام علي بن الحسين ) ع ( ومرقد أولاد مسلم ) ع ( والإمام 

النجف الاشرف وكربلاء  وجد في محافظتيزيد ) ع ( إلا إن أهم المراقد المقدسة ت

( يمثل  5( و )  8وعلى الرغم من أنها تقع خارج منطقة الدراسة فان طريق رقم ) 

الشريان الرئيسي الذي يستخدمه الزائرين في تلك المناطق وخاصة المتوجهين اليها من 

 . ( 1 )مناطق الكثافة السكانية في بغداد وبقية محافظات القطر بنفس الاتجاه 

وقد أضاف المنظر الجمالي للبساتين والأشجار المزروعة على جانبي الطرق 

وسياحية لمنطقة الدراسة أما السياحة الأثرية  ةالرئيسة في منطقة الدراسة ميزة ترفيهي

في منطقة الدراسة فأنها تتمثل في المواقع الأثرية في مدينة بابل التاريخية )جنائن بابل 

   نصر , وكيش , وتل الاحيمر , تقع على مسافة  ذبقايا قصر نبو خ المعلقة ,أسد بابل (

كم ( شرق بابل مدينة سبار وتحظى المواقع الأثرية بأهمية سياحية من خلال  32) 

العربية والأجنبية خاصة توافد الزوار من مختلف محافظات القطر ومن وفود الدول 

ً مما هناك مهرجانات تقام في منطقة الدراسة ووانه كان  منها ) مهرجان بابل ( سابقا

                                                 

 .  82 – 75( قصي فاضل عبد الحسني , مصدر سابق , ص ص  1) 
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حلة (  –كم ( يتفرع من الطريق الرئيسي ) بغداد  4أستدعى إنشاء طريق بطول ) 

 .( 1 )أثار بابل لغرض نقل المسافرين  –وتسيير خط للسكك الحديدية خط بغداد 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 .  333 - 335( احمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص ص  1) 
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  العسكري:العامل  .6. 2
ق النقل باتجاه مؤسساتها العسكرية سعياً لتحقيق توجه الدولة جزءاً من شبكة طر

والسياسية وتعد طرق النقل من أهم تدعم قوتها الاقتصادية  ةإستراتيجيأغراض وأهداف 

التصنيع  منشات إلىمنطقة الدراسة تم إنشاء طريق يمتد في . ( 1 )عناصر قوة الدولة 

ساعد وجود المواقع  م ( وقد 7كم ( وبعرض )  38بطول )  الإسكندريةالعسكري في 

العسكرية قرب الطرق الرئيسة على نشوء وتطور المستوطنات كقيام مستوطنة نواب 

 . ( 2 )بغداد  –الضباط في المحاويل على طريق حلة 

دور السدود والجسور في توجيه مسارات الطرق في . 7. 2
 المحافظة 

 السدود ) سدة الهندية (  .أ

يع الاروائية في القطر والتي تثبتت من تعد سدة الهندية من بين أهم المشار

خلالها أسس الري الحديث عن طريق أستخدام مياه نهر الفرات وتوزيعها بشكل 

وترجع  الأخرىشط الحلة ( والجداول  –منتظم بين فرعي نهر الفرات ) شط الهندية 

ركة الخبير البريطاني ) وليم ويلكوكس ( ومن ثم قامت ش اقتراح إلىفكرة بنائها أصلاً 

وفي عام (  3531 – 3533) جون جاكسون ( بتنفيذ هذا المشروع خلال عامي ) 

لهذه السدة تم أنشاء سدة جديدة في نفس الموقع , ويبلغ معدل التصريف السنوي  3585

 ً / ثا( وتبرز أهميتها في تنظيم وتوزيع مياه نهر الفرات  2م 655)      تقريبا

ي مناطق كثيرة في منطقة الدراسة وبالتالي والجداول التي تتفرع منه والتي ترو

 مساهمتها في تنمية الموارد الزراعية وهي : 

شط الحلة حيث تتفرع منه ثلاثة فروع هي شط الديوانية , شط الدغارة , جدول  .3

 . جدول الحسينية 4  . جدول بني حسن 1 جدول الكفل . 2 الحرية 

                                                 

د عبيد , التنوع الاثني لسكان السودان واثره في قوة الدولة , أطروحة دكتوراه , ( قاسم محم 1) 

 , ) غير منشورة (.  57, ص   2557مقدمة الى كلية التربية إبن رشد , جامعة بغداد , 

 .  335( احمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص  2) 
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 . ( 1 ). جدول المسيب 5

ً في توجيه طرق النقل البري بين محافظة بغداد تلعب سدة الهندية دو راً رئيسيا

نهر الفرات وفي الماضي وقبل إنشاء  اجتيازوبابل وكربلاء والنجف لأنها تمثل نقط 

نهر الفرات الوحيدة في  اجتيازأكثر أهمية لأنها نقطة جسر المسيب كانت سدة الهندية 

قد المقدسة في كربلاء والنجف المرا إلىوطريق عبور الزوار  الأوسطمنطقة الفرات 

 . ( 2 )الواقعة في الجهة اليمنى من نهر الفرات

 الجسور والقناطر  .ب

ن تشييد الجسور والقناطر له أهمية كبيرة في توجيه مسارات طرق النقل في إ

منطقة الدراسة خاصة وأن مرور مسارات الطرق في المنطقة تعترضها ألكثير من 

قامة الجسور والقناطر إذ بلغ عدد الجسور في إأستدعى والقنوات مما  الأنهارمجاري 

( قنطرة  538( م وبلغ عدد القناطر )  2568جسراً ( بطول )  35منطقة الدراسة ) 

( م وتساهم الجسور والقناطر في ربط شبكة الطرق بعضها ببعض  5137بطول ) 

ن ذات الكثافة وإنسيابية حركة النقل البري وفك الاختناقات المرورية وخاصة في المد

والمسيب كما أن أقامة الجسور تحافظ على  والإسكندريةفي الحركة مثل مدينة الحلة 

سلامة الطرق وجودتها دون تعرضها للتكسر والتخسفات من خلال تخفيض ضغط 

الحركة عليها وتبعاً لذلك أنشئت الجسور على نهر الفرات وتفرعاته في منطقة الدراسة 

ديم والحديث على نهر الفرات ففي السابق كان دور الجسر جسر المسيب القوأهمها 

نهر الفرات  اجتيازيمثل نقطة  لأنهالقديم أكثر أهمية في تسهيل عملية النقل البري 

النمو  إنالوحيدة من الجهة اليمنى واليسرى الذي يخترق وسط مدينة المسيب , إلا 

بر الجسر القديم أستدعى إنشاء العمراني والسكاني لمدينة المسيب وكثافة حركة النقل ع

ً نقل جسر المسيب الحديث الذي كان له  دور واضح في توجيه حركة النقل وخصوصا

المراقد المقدسة في كربلاء والنجف , كما تم إنشاء جسر الكفل في مدينة  إلىالزوار 

ً على  تأثيرهالنجف الذي ظهر  –الكفل على نهر الفرات لربط طريق كربلاء  واضحا

ً نقل الزوار المتوجهين  توجيه المراقد المقدسة في  إلىحركة النقل عبره وخصوصا

                                                 

 .  75 – 65( علي صاحب طالب الموسوي , مصدر سابق , ص ص  1) 

 . 335احمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص(  2) 
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كربلاء والنجف أولاً والى مرقد نبي الله ) ذو الكفل ( في مدينة الكفل ثانياً , كما أنشئ 

 ةالإبراهيميديوانية عبر قرية  –القائم على نهر الحلة لربط طريق حلة  الإبراهيميةجسر 

 .( 1) ق حلة مدحتية السياحي عبر قرية الحصين في ناحية القاسم بطري

مما تقدم يتضح أن للعوامل الجغرافية ) الطبيعية و الاقتصادية والسكانية ( دور 

 ة . كبير ومؤثر في إمتداد و تشغيل طرق النقل البري في المحافظ

                                                 

 . 335, ص المصدر نفسه (  1) 
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 واقع شبكة النقل . 7. 3
يستخدم المختصون في تخطيط الطرق الدولية أسساً ومعايير مختلفة في تصنيف الطرق 

أو تصنف على الطريق  رات معدد م احتسابوتبعاً لذلك فقد تصنف الطرق على أساس 

مكن تصنيفها حسب صفاتها النقلية أو أساس حركة المرور اليومية ومدى حجمها أو ي

. أن الغرض من هذه التصانيف  استعمالاتهاحسب أهميتها الاقتصادية أو على أساس 

الاقتصادية والمستقبلي لشبكة النقل على التنمية الحالي  الأثرمعرفة  إلىهو الوصول 

 ه عام والتنمية الزراعية على وجه الخصوص . جبو

أننا يمكن اعتماد تصنيف  إلان التصنيفي للطرق بشكل عام وعلى الرغم من هذا التباي

هو تصنيف دليل تصاميم الطرق  .أساس على أساسه يمكن تصنيف الطرق في القطر

ً في العراق  7891لعام  والصادر عن الهيئة العامة وهو التصنيف المعمول به حاليا

  (1)إلىأهميتها ودرجة  استخدامهاللطرق والجسور إذ صنفت الطرق على أساس طبيعة 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 .  33( بشار محمد عويد القيسي , مصدر سابق , ص  1) 
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  -طرق السيارات : . 1. 1 .3

 طريق ألمرور ألسريع . 1. 1. 1. 3

خر آ ممرات ثلاثة لكل اتجاه وممروهي طرق حديثة التصميم ذات اتجاهين وبستة 

المناطق السكنية وتضم بمحاذاتها أو على وتخطط مواقعها خارج  ( 1 )للطوارئ 

صلة كما أنها تسمح بتدفق وسائل النقل في مناطق شريطية خضراء فا متدادهاا

البعض وترتبط الاتجاهات المتعاكسة أو المتقاطعة وتكون منفصلة جيداً عن بعضها 

بالشبكة الداخلية للمدينة بواسطة تفرعات خاصة تمر بالمداخل الرئيسية للمدينة وذلك 

( . )  7رقم ) يبلغ طريق المرور السريع  ( 2 )لأبعادها عن مركز المدينة وصيانتها 

( كيلو متر داخل حدود محافظة بابل أي  711يقع منها )  متر طولا( كيلو  7.781

( تبين شبكة طرق  71)  , خارطة  ( 3 )( من الطول الكلي للطريق  % 8.9بنسبة ) 

 النقل في محافظة بابل . 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 .  13( قصي فاضل عبد الحسيني , مصدر سابق , ص  1) 

 .   31( محمد حميد عباس , مصدر سابق , ص  2) 

 .  89, مصدر سابق , ص مرضي( أحمد صباح  3) 
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 الطرق الرئيسة . 2. 1. 1. 3

أساس لنظام المواصلات في المحافظة وتقوم مهمة جداً وتشكل طرق شريانية وهي 

وتعد من الطرق ذات لمواصفات الهندسية  ( 1 )بخدمة مسالك المرور الرئيسة فيها 

الحديثة تربط المدن المهمة مع بعضها البعض من جهة وربط هذه المدن بمراكز 

لغ عددها في منطقة الدراسة خمسة ويب الأخرىالمحافظات وربط المحافظة بالمحافظات 

عد طريق رقم ) ( كيلو متر وت 791لطرق الرئيسة ) , ويبلغ مجموع أطوال ا ( 2 )طرق 

للنقل بالسيارات ليس على  ةوالحيوي ة( أهم هذه الطرق كونه يمثل الطريق الرئيسي 9

ه يعد ( فان 8على مستوى القطر أما الطريق رقم )  وإنمامستوى منطقة الدراسة فحسب 

خاصة  أهميةمكملاً ومغذي للطريق الدولي السابق لنقل المسافرين والبضائع وله 

أنظر الجدول  ( 3 )ؤدي الى المراقد المقدسة في كربلاء والنجف تي تالطريق ال باعتباره

 . الآتي 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 .  17ص ,  مصدر سابق( محمد حميد عباس ,  1) 

 .  13, ص  مصدر سابق( قصي فاضل عبد الحسني ,  2) 

 .  83ص مصدر سابق , ( أحمد صباح مرضي , 3) 
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 ( 3جدول ) 

 الطرق الرئيسة في محافظة بابل

 اسم الطريق ت
 طول الطريق ) كم (

 محافظة بابل في
 طول الطريق الكلي ) كم (

 711 31 بغداد –حلة   .7

 91 31 ديوانية –حلة   .1

 83 11 كربلاء –حلة   .3

 73 33 نجف –حلة   .8

3.  
 –مسيب  –حصوة 

 كربلاء
13 31 

 . 11مديرية طرق وجسور محافظة بابل , بيانات غير منشورة , ص 
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 -الدراسة :وفيما يلي تفصيل للطرق الرئيسة في منطقة 

 بغداد –طريق حلة  .1

عالية من نقل هذا الطريق بكثافة  أمتازالطريق منذ زمن بعيد حيث  هبرزت أهمية هذ

    إلىالتجار التي تروم التنقل عن طريق الفرات من بغداد  قوافلقبل المسافرين 

  المقدسة في مدينتي النجف الأماكنبالعكس وكذلك قوافل الزوار التي تقصد  أوالبصرة 

 . ( 1 )وكربلاء

ربط العاصمة بغداد بالمحافظات الجنوبية عبر تلممرين , إذ اوهو من الطرق ذات 

( كيلو متر منها  73( كيلو متر ويقع )  711محافظة بابل , ويبلغ طول هذا الطريق ) 

 . (  7صورة رقم )  ( 2 ) الإداريةداخل حدود المحافظة 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 . 73,ص1113, جامعة بابل ,  في العصر الحديث الأجانب( علي هادي عباس , الحلة كما وصفها السواح  1) 

كلية الآداب , جامعة  إلىماجستير مقدمة  ( محمود محمد حسن , الصناعات النسيجية في محافظة بابل , رسالة 2) 

 . , ) غير منشورة (  71, ص  1113القادسية , 
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ونظراً  7871عام  الأولوقد تم إنشاء الممر  الأولر ممتر ( للم 1يبلغ عرضه ) و

لكثافة الطريق  استيعابعدم  إلىلحركة المرور الهائلة التي شهدها القطر مما أدى 

متر ( وتقع على جانبي  9) وبعرض  7811فقد تم إنشاء الممر الثاني عام  المرور

كانية ريفية وعدد من الجسور والتقاطعات الطريق عدة أقضية و نواحي وتجمعات س

والجداول والقناطر ويتفرع من هذا الطريق عدد من الطرق الفرعية الريفية والزراعية 

 .  ( 1 )المهمة 

 ديوانية  –طريق حلة  .2

تفصل بينهما جزرة وسطية ويربط محافظة بابل بالمحافظات وهو طريق ذو ممرين 

, ونظراً لأهميته  ( 2 ) 7831منه عام  الأولالممر الجنوبية عبر محافظة القادسية أنشئ 

( من قبل مديرية طرق وجسور بابل  7897الاستراتيجية تم أنجاز الممر الثاني عام ) 

( كيلو متر منه ضمن مسؤولية محافظة بابل  31( كم يقع )  93طول الطريق ) ويبلغ 

 يمن هذا الطريق هأهم الطرق الفرعية المتفرعة , م ( لكل ممر 9)  اويبلغ عرضه

جانبي هذا الطريق عدد من القرى  على  قع تو (  الجبور   – علاج  )   طريق

ة ودورة والسعيدية والبو شناوة رمنها قرية ) الغليس و المعيميوالاقضية والنواحي 

 . (3)فينات وقضاء الهاشمية وناحيتي القاسم والطليعةعوالبصيرة وال والإبراهيمية

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

, 7881دليل الطرق والجسور في محافظة بابل , والتعمير , الهيئة العامة للطرق والجسور ,  الإسكان( وزارة  1) 

 .  3ص 

 .  73( محمود  محمد حسن , مصدر سابق , ص  2) 

 .  78ور محافظة بابل , بيانات غير منشورة , ص ( مديرية طرق وجس 3) 
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  .  نجف –ة طريق حل .3

ً تسلك هذا الطريق من ثلاثة   رئيسية  اتجاهاتلقد كانت قوافل التجار والزوار سابقا

 : طريق تتفرع من مدينة الحلة وهي 

 كوفة  –كفل  –طريق الحلة 

 نجف دون المرور بالكوفة  –كفل  –طريق حلة 

  ( 1 )نجف دون المرور بالكفل  –كوفة  –طريق حلة 

صل بينهما جزرة وسيطية ويربط مركز محافظة بابل بمدينة وهو طريق ذو ممرين تف

ونظراً لأهمية  7873عام  الأولالممر  انشأالنجف مروراً بناحية الكفل وقضاء الكوفة 

( من قبل مديرية  7897الطريق من الناحية الدينية تم أنجاز الممر الثاني منه عام ) 

 .  ( 2 )طرق وجسور محافظة بابل 

 ةمسؤوليضمن ( كيلو متراً منه  37كيلو متر ( ويقع )  81)  يبلغ طول الطريق

متر ( ومن أهم الطرق الفرعية المتفرعة من هذا  9محافظة بابل ويبلغ عرضه ) 

 . (  1صورة رقم )  ( 3 )زيد (  الإمام –الطريق هو طريق ) كفل 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 .   738, ص 1111( علي هادي عباس , الحلة في العهد العثماني المتأخر , بغداد , بيت الحكمة ,  1) 

 .  73,ص  مصدر سابق ( محمود محمد حسن, 2) 

  . 78والتعمير الهيئة العامة للطرق والجسور , مصدر سابق , ص  الإسكان( وزارة  3) 
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  .  كربلاء –طريق حلة  .4

الطريق مركز محافظة  اويربط هذتفصل بينهما جزرة وسيطية ممرين بوهو طريق 

من هذا  الأولبابل بمدينة كربلاء مروراً بناحية أبي غرق وقضاء الهندية أنشئ الممر 

وبالنظر لأهمية الطريق  ( 1 )( من قبل أشغال المنطقة الوسطى  7877الطريق ) عام 

للعتبات المقدسة تم انجاز الممر  من الناحية الدينية باستخدامه من السواح والزائرين

( من قبل مديرية طرق وجسور محافظة بابل ويبلغ طول  7898)   الثاني منه عام 

, ( 2 )كيلو متر منه ( ضمن مسؤولية المحافظة  73كيلو متر ( ويقع )  81الطريق )

 ( 3 )عنانة  –ومن أهم الطرق الفرعية المتفرعة من هذا الطريق هو طريق سنجار 

 ( .  3رقم )  صورة

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 .  13( نفس المصدر , ص  1) 

 .  73( محمود محمد حسن , مصدر سابق , ص  2) 

 .  13والتعمير , مصدر سابق , ص  الإسكان( وزارة  3) 
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 . كربلاء  –مسيب  –حصوة طريق  .5

الحصوة وناحية  قصبةالطريق العاصمة بغداد بمحافظة كربلاء عبر تربط هذه 

الاسكندرية وقضاء المسيب عابراً نهر الفرات عبر جسر المسيب الجديد ) قرب مركز 

من قبل مديرية طرق وجسور بابل  7871عام  أنشئ الممر الاول منه ( 1 ) القضاء (

ويبلغ  7813ونظراً لحركة المرور وأهمية الطريق تم انجاز الممر الثاني منه عام 

( كيلو متر منه ضمن مسؤولية محافظة بابل  13( كيلو متر يقع )  81طول الطريق ) 

ية ( متر ومن أهم الاقضية والنواحي التي يمر بها هي ناح 1.3ويبلغ عرضه ) 

 .  ( 2 )الاسكندرية وقضاء المسيب 

 . الطرق الثانوية . 3. 1. 1. 3

يمثل هذا النمط الشبكة التوزيعية وتكون هذه الطرق مخصصة لخدمة قطاعات 

وتربط هذه  ( 3 )وتشكل في بعض الاحيان حدود الاحياء السكنية المختلفة المحافظة 

الوحدات الادارية كمراكز الطرق طرق النقل الرئيسية مع بعضها من جهة وتربط 

الاقضية والنواحي مع بعضها من جهة أخرى ويبلع عدد الطرق الثانوية في منطقة 

كما في الجدول ,  ( 4 )( كيلو متراً  719.3الدراسة خمسة طرق , فيما تبلغ أطوالها ) 

 . الآتي 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                                 

 .  13, ص سابقمحمود محمد حسن , مصدر (  1) 

 .  13مصدر سابق , ص( مديرية طرق وجسور محافظة بابل ,  2) 

 .  11ص( محمد حميد عباس , مصدر سابق ,  3) 

 .  83, مصدر سابق , ص  مرضي( احمد صباح  4) 



 واقع النقل في محافظة بابل.. .........................................................الثالث الفصل  

 

98 

 

 

 

 ( 7جدول ) 

 الطرق الثانوية في محافظة بابل

 الطريقطول  اسم الطريق ت

 كم 37 صويرة –مسيب   .7

 كم 81 نعمانية –شوملي  –مدحتية   .1

 كم 1 ربط الكفل بطريق كربلاء  .3

 كم 71 سدة –محاويل   .8

 ( كم 1×  8)  مسيب –سدة   .3

 .  11مديرية طرق وجسور محافظة بابل , بيانات غير منشورة , ص 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 وهذه الطرق هي : 
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  صويرة  –طريق مسيب  .1

بغداد بطريق بغداد واسط عبر  –الطرق الثانوية التي تربط طريق حلة من  يوه

, ويمر هذا الطريق بعدة قرى منها قرى الحميري والامام وقد  ( 1 )قضاء الصويرة 

( كيلو متر  17.3كيلو متر ( ويقع )  37ويبلغ طوله )  7811أنشئ هذا الطريق عام 

 .  متر ( 1منه ضمن مسؤولية محافظة بابل وعرضه ) 

 نعمانية .  –شوملي  –طريق مدحتية  .2

الطريق محافظة بابل بمحافظة واسط عبر مدينة النعمانية ماراً بناحية  هربط هذت

ً الحقول  الزراعية والقرى والتجمعات  والأراضيالمدحتية وناحية الشوملي مخترقا

أنشئ هذا الطريق عام  ( 2 )السكانية ويقطع هذا الطريق طريق المرور السريع 

( كيلو متر يقع  87من قبل مديرية طرق وجسور محافظة بابل ويبلغ طوله )  7819

( كيلو متر ضمن مسؤولية طرق وجسور محافظة بابل ويبلغ عرضه )  89) 

 ( متر وهنالك عدة طرق فرعية تتفرع من هذا الطريق وهي :  1.311

 طريق الخمسية  .7

 طريق العوادل  .1

 . ( 3 )طريق خيكان  .3

 نجف .  –بطريق كربلاء  طريق ربط الكفل .3

كربلاء العام  –يربط هذا الطريق محافظة بابل بمحافظة النجف عبر طريق نجف 

ور مروراً بجسر الكفل الكونكريتي نفذ هذا الطريق من قبل مديرية طرق وجس

 متر ( .  1كيلو متر ( وعرضه )  7محافظة بابل ويبلغ طول الطريق ) 

 سدة  –طريق محاويل  .4

من قبل  7881بغداد نفذ هذا الطريق عام  –ريق من طريق حلة يتفرع هذا الط

 . (4)متر( 1(كيلو متر وعرضه)73مديرية طرق وجسور محافظة بابل ويبلغ طوله)

 

 مسيب  –طريق سدة  .5

                                                 

 .  78( محمود محمد حسن , مصدر سابق , ص  1) 

 .  78ص مصدر سابق ,  ( محمود محمد حسن , 2) 

 .  83, ص مصدر سابق( مديرية طرق وجسور محافظة بابل ,  3) 

 .  81, ص نات غير منشورة بياوالتعمير , الهيئة العامة للطرق والجسور ,  الإسكان( وزارة  4) 
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يربط مركز قضاء المسيب بمركز ناحية السدة , ويعتبر شط الحلة ونهر الكفل عبر 

 جسر كونكريتي حديث . 

 م ( .  1كم ( وعرضه )  8, يبلغ طوله )  7891نفذ هذا الطريق عام 

 : الطرق الريفية .4. 1. 1. 3

ً ما تكون ذات  وهي التي تربط المدن بالقرى وربطها بالطرق الرئيسة والثانوية وغالبا

وتتصف بضيق مسالكها وعادةً ما تكون مبلطة بطبقة واحدة وتقدم  ( 1 )واحد  اتجاه

 الإنتاجناعية والقرى الزراعية مما يسهل عملية تسويق المواقع الص إلىخدماتها النقلية 

وهنا يبرز دور عامل النقل في  الإنتاجمتطلبات  إيصالمناطق الاستهلاك وكذلك  إلى

, ويبلغ عدد  ( 2 )تقليل الكلفة والوقت مما يساعد على أمكانية تحقيق التنمية في المنطقة 

فتجاوزت  ( 3 )( كيلو متر  873.3) ( طريقاً تصل أطوالها الى  19الطرق الريفية ) 

أطول الطرق الريفية المبلطة أطوال الطرق الرئيسية والثانوية معاً مما يدل على اهمية 

أما الطرق الترابية فهي تشمل كافة الطرق  ( 4 )الطرق الريفية الزراعية في المحافظة 

. ( 5 )ة والزراعيةرة في عموم منطقة الدراسة لا سيما المناطق الريفيتشالترابية المن

 وهذه الطرق هي : 

 عنانة الكورنيش  –طريق حلة  .1

وهو طريق يربط مدينة الحلة بقرية عنانة يتفرع هذا الطريق من طريق حلة بغداد ويقع 

من قبل مديرية طرق وجسور  7891شط الحلة وأنشئ هذا الطريق عام  بمحاذاة

 تر (. م 1كيلو متر ( وعرضه )  8محافظة بابل ويبلغ طوله ) 

 سليمان ) ع (  الإمامطريق  .2

م من قبل شركة المقاولات 7881بغداد أنشئ عام  –يتفرع هذا الطريق من طريق حلة 

 .متر ( 1كيلو متر وعرضه)  3بابل يبلغ طوله محافظة بأشراف مديرية طرق وجسور 

 

 قرية القادسية  -طريق بغداد  .3

                                                 

 .  13( قصي فاضل , مصدر سابق , ص  1) 

 .  83( احمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص  2) 

 .  13, ص  سابقمصدر  ( قصي فاضل , 3) 

 .  83, ص  سابق( احمد صباح مرضي , مصدر  4) 

 .  13, ص سابق( قصي فاضل عبد الحسيني , مصدر  5) 
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(  7819ية القادسية أنشئ عام ) بغداد وينتهي بقر –يتفرع هذا الطريق من طريق حلة 

(  7.3كيلو متر ( وعرضه )  3من قبل مديرية طرق وجسور محافظة بابل طوله ) 

  .متر

 طريق محاويل البو علوان  .4

بغداد ويخدم القرى والتجمعات السكانية على  –يتفرع هذا الطريق من طريق حلة 

كيلو متر ( حيث تم  71وبطول )  7897جانبي الطريق أنشئ الجزء الاول منه عام 

تنفيذه من قبل مديرية طرق وجسور محافظة بابل أما الجزء الثاني والذي يبلغ طوله ) 

مديرية طرق  وبأشرافمن قبل شركة للمقاولات  7899( كيلو متر تم تنفيذه عام  3.3

 . ( 1 )متر (  1( كيلو متر وعرضه )  73وجسور محافظة بابل ويبلغ طوله ) 

 حية الامام نا –طريق محاويل  .5

ويخدم العديد من المستوطنات  الإماميربط هذا الطريق مركز قضاء المحاويل بناحية 

) علي  الإمامالزراعية ويتفرع منه طريقين الاول طريق الامير شبيب والثاني طريق 

( من قبل مديرية طرق وجسور  7819أنشئ هذا الطريق عام )  (2)بن الحسين ع (

 .  ( 3 )متر (  8كيلو متر وعرضه )  71 محافظة بابل ويبلغ طوله

 عزيزية –الامام  –طريق  .6

    ( ويربط ناحية الامام بناحية  7يمر هذا الطريق بطريق المرور السريع رقم ) 

من قبل مديرية طرق وجسور محافظة بابل ويبلغ  7898أنشئ عام  ( 4 ) المشروع

  ( 5 )متر (  7كيلو متر ( وعرضه )  8طوله ) 

 مشروع  – مامالإطريق  .7

( وينتهي بجسر حديدي  7بدايته مركز ناحية الامام ويمر بطريق المرور السريع رقم ) 

 1كيلو متر ( وعرضه )  73.3يربط ناحية الامام بناحية المشروع طول هذا الطريق ) 

 .( 6 )متر ( 

 بو الجاسم ا –طريق مسيب  .8

                                                 

 .  19 – 17, ص ص مصدر سابقتعمير , الهيئة العامة للطرق والجسور , وال الإسكان( وزارة  1) 

 .  73( محمود محمد حسن , مصدر سابق , ص  2) 

 .  18والتعمير , مصدر سابق , ص  الإسكان( وزارة  3) 

 .  73, ص سابق مصدر  ( محمود محمد حسن , 4) 

 .  18, ص سابقوالتعمير , مصدر  الإسكان( وزارة  5) 

 .  73, صسابقمحمود محمد حسن , مصدر  ( 6) 
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ريفية الموجودة في تلك المنطقة بغداد يخدم التجمعات السكانية ال –يتفرع من طريق حلة 

من قبل  7891بقضاء المسيب أنشئ هذا الطريق عام  و ينتهيويمر بمرقد أبو الجاسم 

 . (1)متر ( 1( كيلو متر وعرضه)  71مديرية طرق وجسور محافظة بابل ويبلغ طوله ) 

 البو مصطفى  –طريق المحاويل  .9

من قبل منشاة  7819نفذ عام مركز قضاء المحاويل  –بغداد  –يتفرع من طريق حلة 

 متر ( .  1كيلو متر وعرضه )  9العمل الريفية والعمل الشعبي طوله 

 طريق الفندية  .11

من قبل مديرية طرق وجسور  7891بغداد أنشئ عام  –حلة يتفرع من طريق 

 متر .  1( كيلو متر وعرضه  9.3محافظة بابل يبلغ طول هذا الطريق ) 

 طريق الكفل الجانب الايسر  .11

من  7897يربط هذا الطريق القرى والتجمعات السكانية مركز ناحية الكفل نفذ عام 

 متر .  7.3كيلو متر وعرضه  11قبل مديرية طرق وجسور محافظة بابل طوله 

 قعقاع  –طريق لطيفية  .12

بغداد  –من الطرق العسكرية المهمة التي تربط المنشأة الصناعية مع طريق حلة 

مديرية طرق وجسور محافظة بابل من قبل  7811ية نفذ عام العام في ناحية اللطيف

 متر .  1كيلو متر ( وعرضه  79)   طوله 

 جرف الصخر  –طريق المسيب  .13

يربط مركز قضاء المسيب بناحية جرف الصخر وعلى السدة الترابية الغربية لنهر 

رية من قبل مدي 7893يمتاز هذا الطريق بكثرة منعطفاته الحادة نفذ عام  الفرات

 متر ( .  1كيلو متر ( وعرضه )  73طرق وجسور كربلاء طوله ) 

 

 

 

 

 السياحي  –مدحتية  –طريق حلة  .14

                                                 

 .  37, ص سابقوالتعمير , مصدر  الإسكان( وزارة  1) 
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يتميز هذا الطريق بكثرة منعطفاته يربط مدينة الحلة بناحية المدحتية مروراً بقضاء 

ً الحقول الزراعية وبساتين النخيل نفذ هذا  الهاشمية يقع بمحاذاة شط الحلة مخترقا

( كيلو  19من قبل مديرية طرق وجسور محافظة بابل طوله )  7819عام الطريق 

 متر.  1متر وعرضه 

 عوفي  –طهمازية  –طريق حلة  .15

كيلو  77( بقريتي الطهمازية وعوفي ويبلغ طوله )  71يربط مدينة الحلة ) شارع 

 متر (. 

 الفاضلية  –طريق جرف الصخر  .16

قرية الفاضلية نفذ عام ) وهو طريق حديث يربط مركز ناحية جرف الصخر ب

 . ( 1) متر 1كيلو متر ( وعرضه  19( طوله  7887

 جبور  –علاج  –طريق دبلة  .17

ديوانية وبالتحديد من قرية الدبلة يخدم القرى والتجمعات  –يتفرع من طريق حلة 

من قبل مديرية طرق وجسور  7891السكانية المتواجدة في تلك المنطقة أنشئ عام 

 . ( 2 ) متر ( 1( كيلو متر وعرضه )  17)  محافظة بابل طوله

 طريق الخميسية  .18

من قبل مديرية طرق وجسور  7893شوملي أنشئ عام  –يتفرع من طريق مدحتية 

 متر .  1كيلو متر وعرضه  18محافظة بابل يبلغ طول هذا الطريق 

 طريق العوادل  .19

وجسور  من قبل مديرية طرق 7893عام شوملي أنشئ  –يتفرع من طريق مدحتية 

 متر ( .  1كيلو متر ( وعرضه )  77محافظة بابل طوله ) 

 العويدين  –طريق خيكان  .21

من قبل مديرية طرق وجسور  7891يتفرع من طريق مدحتية شوملي أنشئ عام 

 متر (.  1( كيلو متر وعرضه )  11محافظة بابل يبلغ طوله ) 

 زيد ) ع (  إمام –كفل  .21

                                                 

 .  89ص  – 11( وزارة الإسكان والتعمير , الهيئة العامة للطرق والجسور , ص 1) 

  . 89 – 11, ص ص المصدر نفسه (  2) 
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عام نجف العام نفذ  –بن علي ) ع ( بطريق حلة  زيد الإماميربط هذا الطريق مرقد 

 1كيلو متر وعرضه  7.3من قبل مديرية طرق وجسور محافظة بابل طوله  7839

 متر . 

 ير فج –زيد ) ع (  الإمام .22

من قبل مديرية طرق وجسور  7897زيد ) ع ( نفذ عام  الإماميتفرع من طريق 

 .  ( 1 )متر  1كيلو متر ( وعرضه  1محافظة بابل طوله ) 

 طريق البو عليان  .23

يربط هذا الطريق مركز الحلة بطريق مزرعة الطلائع عبر القرى والتجمعات 

من قبل مديرية طرق وجسور  7897السكانية أشهرها قرية البو عليان أنشئ عام 

 متر .  7.3كيلو متر وعرضه  1محافظة بابل طوله 

 عنانة  –سنجار  –طريق حلة  .24

الزراعية ويمر بقريتي سنجار  الأراضيء ويخترق يتفرع من طريق حلة كربلا

من قبل مديرية الطرق والجسور محافظة بابل طول  7817وعنانه أنشئ عام 

 متر .  1كيلو متر ( وعرضه  3الطريق ) 

 طريق مزرعة الطلائع  .25

بغداد العام بمزرعة الطلائع ويمر بالعديد من  –يربط هذا الطريق طريق الحلة 

من قبل المنشأة  7813سكانية ويمر أيضاً بناحية النيل أنشئ عام القرى والتجمعات ال

 متر .  7.3كيلو متر وعرضه  13العامة لتنفيذ الطرق الريفية طول الطريق 

 وردية  –طريق حلة  .26

وهو من الطرق المهمة يربط الوردية والتجمعات السكانية بمركز الحلة يقع عليه 

 7بط الحلة بطريق المرور السريع رقم ) تقاطع سكة مطار الوردية ومن خلاله تم ر

يبلغ طول الطريق  من قبل مديرية طرق وجسور محافظة بابل 7897( أنشئ عام 

 . ( 2 )متر  1كيلو متر وعرضه  71

 

 

 

                                                 

  .87 – 83ص ص  وزارة الإسكان والتعمير , الهيئة العامة للطرق والجسور ,(  1) 

 .33 – 88, ص ص  سابقمصدر وزارة الاسكان والتعمير , (  2) 
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 طريق مدرسة الميمونة  .27

الزراعية  والأرضيقع على طريق حلة وردية يخدم القرى والتجمعات السكانية 

من قبل مديرية طرق وجسور محافظة  7897ذ عام الموجودة في تلك المنطقة نف

 متر .  7.3كيلو متر وعرضه  8بابل يبلغ طول الطريق 

 البو حمير  –طريق البكرلي  .28

يربط مدينة الحلة بقرية البو حمير الواقعة على جدول الوردية الاروائي , أنشئ عام 

(  7.3ه ) كيلو متر وعرض 3من قبل مديرية طرق وجسور محافظة بابل طوله  7818

 . ( 1 )متر 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ترقيم الطرق الدولية الرئيسية في العراق ) ومنطقة الدراسة ( . 5. 1. 1. 3
                                                 

 .  31, ص سابق مصدر هيئة العامة للطرق والجسور , الوالتعمير ,  الإسكان( وزارة  1) 
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ً  7873منذ عام  لترقيم الطرق الرئيسة وضعت مديرية الطرق والجسور العامة نظاما

من  ءابتداالتي كانت موجودة في ذلك الوقت على أساس شعاعي بالنسبة لمدينة بغداد 

رمادي  –( طريق بغداد  71بالطريق رقم )  وانتهاء(  7موصل رقم )  –طريق بغداد 

 .  ( 1 )وحسب حركة عقرب الساعة 

وذلك لتحديد بداية هذه الطرق ونهايتها و  7877وقد تم ترقيم الطرق الدولية عام 

 منطقة الدراسة طريقين رئيسيين همااتجاهها مما يسهل حركة النقل عليها وتظم 

 ( . 77( . لاحظ خارطة )  8( والطريق رقم )  9الطريق رقم ) 

 ( :  8الطريق الرئيسي رقم )  .أ

وهو طريق مزدوج ذو مسارين ما بين بغداد والديوانية ثم يتحول إلى مسار واحد 

من الديوانية إلى البصرة وكل مسار ذو ممرين لينطلق من العاصمة بغداد مروراً 

, السماوة , الناصرية ثم البصرة وصولاً إلى سفوان عند بمدينة الحلة , الديوانية 

الكويتية ويخترق منطقة الدراسة من الشمال إلى الجنوب بمسافة  -الحدود العراقية 

( من  71.18كم ( أي بنسبة )  713طول الطريق البالغ )  أصلكم( من 711)

 . ( 2 )الطول الكلي للطريق 

 ( :  9الطريق الرئيسي رقم )  - .ب

 9مزدوج وبممرين ذهاب وإياب وكل مسار ذو ممرين يتفرع من الطريق رقم ) طريق 

كم ( ماراً بمدن الإسكندرية , المسيب , كربلاء , الحيدرية  781( عند الحصوة بطول ) 

, النجف , الكوفة , المناذرة , الشامية , الديوانية كما ترتبط به مدن أخرى ثانوية إلى 

 . ( 3 )لجدول الغربي , الكوفة , المناذرة مدن الحسينية , الهندية , ا

 

 

 

 

 

 

 
                                                 

 .  39( بشار محمد عويد القسي , مصدر سابق , ص  1) 

 .  13( قصي فاضل عبد الحسني , مصدر سابق , ص  2) 

 .  87حمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص ( ا 3) 
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يستخدم مصطلح السكك الحديدية للتعبير عن واسطة النقل التي تتألف من عدد من 

بالوسائد الممغنطة , تسير  أوالعربات التي تسحبها قاطرة بخارية أو ديزل أو بالكهرباء 

والمسافة التي تفصل بين  الأرضقضيبين متوازيين من الصلد , مثبتين على على 

 .  ( 1 )القضيبين تعادل المسافة بين عجلتي عربة القاطرة 

تعتبر السكك الحديد بداية مرحلة جديدة ومتميزة في التاريخ الحضاري لمعرفة الانسان 

سكك الحديد ثورة في وأستعمال الانسان لواسطة نقل سريعة وقوية , لهذا أحدثت ال

الاحوال الجغرافية على كوكب الارض فقد أكتسب الانسان القدرة على كسب الوقت 

 . (  2) وامكانية الوصول 

خطوط سكك الحديد في العراق الى البلدان الاستعمارية )  تعود بداية فكرة أنشاء

اق ومنطقة الشرق بريطانيا و المانيا ( تحقيقاً لمصالحها الاقتصادية والسياسية في العر

ً جديداً للوصول الى  الاوسط واعتقدت بريطانيا أن بالامكان جعل هذه المنطقة طريقا

الهند عن طريق الخليج العربي بديلاً عن قناة السويس , وكان هذا الرأي يستند على 

الاعتقاد بصلاحية الملاحة في نهر الفرات , الا أن بعثة الارسالية لبريطانيا يفياده ) 

( توصلت الى نتيجة مفادها عدم صلاحية  7831ن جني ( التي أنهت دراستها عام راود

نهر الفرات للملاحة , مما دعا بريطانيا للتخلي عن هذا المشروع , وبدأت تخطط لأنشاء 

خطوط السكك الحديدية محاذية لنهر الفرات بأتجاه الخليج العربي , وتقدمت بمقترحات 

 تتحققر الارض العراقية لكنها سرعان ما أنهارت ولم عديدة لمشاريع خطوط السكك عب

الاموال اللازمة أو لاسباب سياسية , فكانت أولى هذه المبادرات  اما بسبب عدم توفر

وهي أقتراح أحد موظفي السكك الحديدية الهندية الذي أقترح مشروعاً للسكك الحديدية 

لا أن المانيا تمكنت من أقناع يربط الخليج والبحر المتوسط عبر الاراضي العراقية , ا

الحكومة العثمانية بمنحها أمتياز لمد خط سكة حديد ) برلين أستانبول تركيا ( وذلك عام 

كم  717, بوشر بأنشائه بالفعل , وكان نصيب العراق منه  7877وفي عام  7817

ضمن المسافة الممتدة بين بغداد وسامراء , وكان ذلك أول خط للسكك الحديدية في 

, حيث سار أول قطار بين بغداد وسميكة ) الاسحاقي حالياً ( في حزيران سنة لعراق ا

                                                 

 .  38( احمد حبيب رسول , دراسات في جغرافية النقل , مصدر سابق , ص  1) 

 .  38( عادل مرزة هادي , مصدر سابق , ص 2) 



 واقع النقل في محافظة بابل.. .........................................................الثالث الفصل  

 

83 

بتوسيع مشاريع خطوط  , وفي أثناء الحرب العالمية الاولى قامت بريطانيا 7878

( كم الذي يمر في  311بصرة بطول )  –السكك لأغراضها العسكرية , كخط بغداد 

 –جاز المرحلة الاولى منه وهو خط بغداد بوشر بأن 7879منطقة الدراسة , وفي عام 

( كم وفي الوقت نفسه قامت قوات الاحتلال البريطاني ببناء سكة  711حلة بطول ) 

كم , وكان  33حلة لربط مدينة الحلة بالكفل بطول  –حديد ضيقة تفرعت من خط بغداد 

محاصيل الغرض من بنائها أحكام سيطرة قوات الاحتلال على المنطقة , وكذلك نقل ال

بعملية مسح للمسافة  بوشرالزراعية الى الحلة وبغداد لتموين الجيش البريطاني ثم 

كم ( لانجاز الثغرة لمتبقية من  177( بطول )  أورالواقعة بين الحلة والناصرية ) مفرق 

بصرة , الا أن العمل فيها تأجل الى ما بعد الحرب العالمية الاولى وبعد  –خط بغداد 

, وتزايد أهتمام البريطانين في توسيع شبكة خطوط السكك الحديدية في  أنتهاء الحرب

العراق , على وفق السياسة البريطانية الى جانب أعتبارات السياسة التي تفتقد أهميتها 

في نظر البريطانيين , ثم أخذت بريطانيا بقلع خطوط السكك , وأستبدالها بنظام متري , 

الحلة , وأستبداله بخط  –ت , إذ تم قلع خط بغداد لتوحيد مقايس خط سكة حديد الفرا

واصلوا بناء القسم الممتد بين الحلة والناصرية ) ( كم , وبعد ذلك  711متري بطول ) 

( كم وبنظام متري , وتم تسيير أول قطار من بغداد الى  177مفرق اور ( بطول ) 

خط بغداد بصرة  كربلاء يتفرع من –م , أنشئ خط سدة الهندية  7813البصرة عام 

, ثم أنتقلت ملكية السكك الى الحكومة (  1) الاقتصادية والتجارية  المصالحسعياً لتحقيق 

م ولكنها بقيت متماشية مع رغبات الانكليز والدولة المحتلة بعد عام  7837العراقية عام 

 م تحررت ادارة السكك العراقية من السيطرة الاجنبية وأخذ هذا القطاع يتلقى 7839

مزيد من الدعم بغية النهوض به , ومن أهم المشاريع التي بدا بالتنفيذ مشروع السكة 

بصرة  –كم , كبيل لخط سكة بغداد  381ام قصر ( بطول  –البصرة  –القياسي ) بغداد 

مليون دينار , وأقر المشروع في الصف الثاني  13المتري , حيث بلغت كلفة إنشائه –

وتم أنشاء خط سكة حديد  م . 7879شغيل الخط تم في عام , إلا ان أنجاز وت 7838من 

                                                 

 .  87( عادل مرزة هادي , مصدر سابق , ص 1) 
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ام قصر ,  –بصرة  –بغداد  م , يتفرع من خط سكة  7819كم عام  71فرعي بطول 

 . ( 1 ) الاولية       لغرض نقل المواد  الهنديةبأتجاه معمل حرير سدة 

ة كمدينة كما نشأت العديد من المحطات على أمتداد خطوط السكك في المناطق الرئيسي

الاسكندرية , والمحاويل , والحلة , الهاشمية القائمة أصلاً  قبل أنشاء هذه المحطات , 

لغرض خدمة حركة القطارات البخارية التي تتطلب التزود بالمياه أثناء حركتها , أضافة 

الى نقل المسافرين والبضائع مما شجع على قيام الانشطة الاقتصادية , وخاصة 

تتطلب عملية النقل , كمخازن الحبوب والتمور , ويعد نقل البضائع المشاريع التي 

من واردات هذه  % 13عصب الحياة بالنسبة للسكك الحديد , حيث تكون البضائع 

من أعمال متفرقة ومن أهم  %73, و  % 71بينما يمثل نقل المسافرين المصلحة 

 ( 71رقم ) خارطة  انظرطقة الدراسة  المشاريع المنجزة التي تمر في من

/  8/  13( كم في  181بصرة بطول )  –وتشغيل خط السكة القياسي بغداد  نجاز ا -7

7879  . 

 سماوة (  –) مسيب  سيء الخط القوامشروع أنش .1

, ويشمل  7891( كم أنجز منه القطاع الثالث والرابع في عام  111يبلغ طول الخط ) 

( كم , ويعد  87ويبلغ مجموع أطواله ) ( كم ,  39القطاع خطاً رئيساً قياسياً بطول ) 

بصرة الرئيسي في منطقة السماوة وتبلغ  –هذا المشروع تحويلة دائمية لمسار خط بغداد 

 طولهذا الخ,  7897مليون دينار , حسب أسعار عام  711الكلفة الاجمالية للمشروع 

 يمحافظتة في دور في نقل المسافرين ) الزوار ( من مدينة المسيب الى العتبات المقدس

كربلاء والنجف , وله أهمية في نقل البضائع والمنتجات الزراعية والمواد الاولية من 

والى محافظة بابل مع المحافظات الاخرى , ولهذا الخط أهمية ستراتيجية , إذ يعتبر 

حلقة الوصل بين دول الخليج العربي من جهة والموانئ السورية من جهة أخرى , إذا تم 

رمادي ( كما أن لهذا الخط دوراً في زيادة قابلية النقل على  –وع ) كربلاء أكمال مشر

 –, أنجز مشروع تطوير سكة حديد بغداد  1117بصرة , وفي مطلع عام  –خط بغداد 

ام قصر القياسي من  –بصرة  –كم , كمرحلة أولى لتطوير خط بغداد  711بابل بطول 

                                                 

 .  73( أحمد صباح مرضي , مصدر سابق , ص 1) 
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لحديثة التي أقرها الاتحاد الدولي للسكك , خلال أعادة أنشائه بالمواصفات الهندسية ا

 ( دولار أمريكي , وتم أنجاز مد خط سكة حديد  73.131.111وبكلفة أجمالية بلغت ) 
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( كم وبكلفة  73الى محطة قطار المسيب وبطول )  أسكندرية قطارفرعي منه محطة 

, حيث يخدم الخط كهرباء المسيب , ( مليون دينار عراقي  3و  971أجمالية تبلغ ) 

لغرض نقل زيت الوقود منه النفط الاسود من مصافي النفط في بيجي بمعدل أستهلاك ) 

( كم  777( طن / يوم , وبذلك تبلغ أطوال خطوط السكك في منطقة الدراسة )  1111

 ( .  1) جدول رقم 

 أما المشاريع المستقبلية في منطقة الدراسة فهي : 

 بصرة الحالي الذي يمر بمنطقة الدراسة .  –دواج خط بغداد مشروع أز .7

 سماوة (  –ي ) سكة حديد مسيب أستكمال مشروع الخط القوس .1

الثالث والرابع وسيتم تنفيذ القطاع  القطاعالمشروع يقسم الى اربعة قطاعات أنجز منها 

 الاول والثاني في المرحلة الثانية . 

 مستقبلاً .  الخطوط, وكهربة  تصميم كافة الخطوط للسرع العالية .3

دورها محدوداً في التأثير على قيام كان الا أن أمتداد خطوط السكك في منطقة الدراسة 

المستوطنات البشرية ونموها وذلك لكثرة المشاكل والمعوقات التي تعرضت لها خطوط 

من المدن السكك أيام الانكليز , فضلاً عن أن غالبية محطات السكك يقع بعيداً عن كثير 

التي تمر فيها , مما يتطلب من المسافر أستعمال وسيلة نقل أخرى لكي يصل الى نهاية 

رحلته وليس من السهولة أيصال أو تمويل سكة الحديد لتمر عبر المستوطنات البشرية 

المنتشرة هنا وهناك لتقديم خدمات لها , ألا في حالة تصميم شبكة واسعة من الخطوط 

اعداد كبيرة من المحطات لكي تكون نواة لقيام مراكز للاستيطان جديد الدائرية وانشاء 

لها دور في نمو المستوطنات , ولشموله بخدمات النقل السككية وهذا ما يؤدي الى تفعل 

 .(  1) دور خطوط السكك لتركز التجمعات السكانية بالقرب منها 

 

 

 

 

 

                                                 

 .  71در سابق , ص( احمد صباح مرضي , مص 1) 
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 ( 1جدول رقم ) 

 فظة بابلأطوال خطوط السكك الحديدية في محا

 الطول / كم اسم الخط

 711 ام قصر القياسي حصة منطقة الدراسة –بصرة  –بغداد 

 37 كربلاء –مسيب 

 73 محطة كهرباء المسيب الفرعي –أسكندرية 

 71 سكة حديد اثار بابل

 71 معمل حرير سدة الهندية –مسيب 

 777 المجموع

 

 والمتابعة .  التخطيطلعراقية , قسم المصدر : الشركة العامة لتنفيذ مشاريع السكك ا

ً كبير في تطوير التنمية الزراعية في منطقة  ً دوراً أيجابيا لعبت سكك الحديد سابقا

الدراسة حيث كان يتم نقل الاسمدة والمبيدات والتي تسهم في تحسين وزيادة الانتاج 

, متم نقل  القاطرات من بغداد الى الحلةتنقلها الزراعي , بواسطة الحاويات التي  

في نمو وتطوير الانتاج  دوهذا يساعالحبوب والتمور من منطقة الدراسة الى بغداد 

الزراعي , أما في الوقت الحاضر فأن دور السكك الحديدية في المحافظة أصبح شبه 

معدوم بسبب الوضع الامني الغير مستقر وقدم القطارات وبطئ حركتها وقلة أعمال 

مقارنة بوسائط النقل الحديثة ) سيارات الحمل ( والتي تمتاز  الصيانة للسكك والقاطرات

  بسرعتها وسعتها.
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 كثافة الطرق في محافظة بابل. 2. 3
( يتم  1بالكيلو متر المربع , مساحته من أطوال الطرق ) كم / كم وهي معدل يحسب

ويعبر أستخراج كثافة الطرق بتقسيم مجموع أطوال الطرق في منطقة ما على مساحتها 

 . ( 1 )عنها بمعدل رقمي منسوب الى وحدة المساحة المربعة

( وهذه الكثافة أكثر من مثيلاتها  1كم / كم 1.3تبلغ الكثافة العامة للطرق في المحافظة ) 

, وذلك لصغر مساحة المحافظة وأمتلاكها ( 2 ) 1( كم / كم 1.18في القطر والبالغة ) 

في المحافظة على مستوى الاقضية , فقد أحتل قضاء للطرق , أما بالنسبة لكثافة الطرق 

وقد اثر ذلك  1كمكم / (  1.31الحلة المرتبة الاولى حيث بلغت كثافة الطرق فيه ) 

, إضافة الى نقل البضائع واثر على  المسافرينبشكل كبير على تسهيل حركة نقل 

قضاء  يأتي,  الدراسة منطقةتطوير الانشطة الاقتصادية وخاصة النشاط الزراعي في 

من كثافة الطرق , يليه قضاء  1كم / كم(  1.17المسيب بالمرتبة الثانية بنسبة ) 

كم كم / (  1.13, وأخيراً قضاء المحاويل بنسبة )  1كمكم / (  1.18)    الهاشمية بنسبة 

 ( يبين كثافة الطرق في محافظة بابل على مستوى الاقضية .  1جدول )  1

 ( 1جدول ) 

 وال الطرق وكثافتها في محافظة بابلمجموع أط

 الكثافة ) كم (مجموع أطوال الطرق ( 1المساحة ) كم  الإداريةالوحدات 

 1.31 881 919 قضاء الحلة 

 1.13 73.3 7771 قضاء المحاويل 

 1.18 733 7787 قضاء الهاشمية 

 1.17 781 819 قضاء المسيب 

 : المصدر : بالاعتماد على 

بيانات غير الشعبة الفنية , ة طرق وجسور محافظة بابل , بيانات من مديري .7

 منشورة. 

 السنوية لسنة الإحصائيةالمجموعة ,للإحصاءوزارة التخطيط, الجهاز المركزي  .1

(1111.) 

                                                 

 .  719( عبد العزيز محمد حبيب , يوسف يحيى طعماس, مصدر سابق , ص  1) 

 .  88مصدر سابق , ص( مديرية طرق وجسور محافظة بابل ,  2) 
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 كثافة الحركة على الطرق الخارجية في محافظة بابل. 3. 3
ة لمعرفة كثافة الحركة على طرق النقل في المحافظمن الضروري دراسة وإستيعاب 

مدى التباين في تلك الحركة بين طريق وأخر , وهذا يساعد في تحديد ورسم الاتجاهات 

 .  أهميةالمستقبلية لعمليات الاستثمار في مجال النقل بالتأكيد على أكثرها 

إلا  بيانات تغطي حركة نقل الركاب وحركة البضائع , إلىونحتاج في مثل هذه الدراسة 

ر أية بيانات لدى أية جهة حكومية أو غير حكومية عن هذا إن من المؤسف عدم توف

الموضوع مما حدى بالباحثة القيام بدراسة ميدانية حاولت فيها توفير ما أمكن توفيره من 

بيانات عن حركة نقل الاشخاص والبضائع على الطرق الخارجية وقد استبعدت الباحثة 

اختصاص أخرين مهتمون بجغرافية  ) داخل المدن ( باعتباره يدخل ضمن نقل الداخليال

 المدن. 

 حركة نقل الركاب . 1. 3. 3

  -: يما يل( تبين  8)  تحليل البيانات المبينة في جدولمن خلال 

في معدل الركاب المنقولين يومياً  الأولىبغداد المرتبة  –أحتل طريق حلة  .7

ً ذها 38981بمختلف وسائل النقل , وقد بلغ عددهم )  ً يوميا ً , ( راكبا ً وإيابا با

ويرجع سبب ارتفاع معدل حركة المرور اليومية للركاب هو خروج أعداد كبيرة 

التجارية والحصول  الأنشطةمدينة بغداد لممارسة  إلىمن سكان منطقة الدراسة 

على الخدمات الصحية نظراً لتوفر كوادر طبية ومستشفيات متطورة في بغداد 

يات جامعات بغداد والمستنصرية كل إلىأعداد كبيرة من الطلبة وتوجه 

والتكنولوجية , فضلاً عن نقل المنتجات الزراعية والمشتقات النفطية , وقد بلغت 

( سيارة معظمها من  381السيارات المسجلة والمخصصة لنقل الركاب )  أعداد

 ( .  ًً اراكب 3وتاكسي )  ( ًً اراكب 19( , وبادية )  ًً اراكب 77نوع ) كيا ( ) 

ريق بالمرتبة الثانية بين الطرق الرئسية في طربلاء : جاء هذا الك –طريق حلة  .1

معدل حركة وكثافة الركاب المنقولين بين مدينة الحلة وكربلاء والمستوطنات 

      الواقعة على الطريق وأهمها ناحية أبي غرق , وقد بلغ عدد الركاب المنقولين 

ً وبلغ عدد ا 3171)  ً وإيابا ً ذهابا ً يوميا لمركبات المسجلة والمخصصة ( راكبا
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( مركبة على هذا الطريق , ويرجع سبب كثافة حركة  773لنقل الركاب ) 

المرور اليومية للركاب على هذا الطريق لتوجه المسافرين لزيارة الأماكن 

المقدسة في كربلاء , إضافة إلى حركة الطلبة المتوجهين من منطقة الدراسة إلى 

  كربلاء . –لى طريق حلة المعاهد والكليات الواقعة ع

( 3713كوفة المرتبة الثالثة , حيث بلغ عدد الركاب ) –كفل  –أحتل طريق حلة  .3

يومياً ذهاباً وإياباً , معظمهم في مدينة الحلة والكفل والكوفة , حيث ينتقل  ًً اراكب

المسافرون بين هذه المدن لزيارة المراقد المقدسة الموجودة فيها , وممارسة 

( مركبة نوع كيا مخصصة  713تجارية التي يعملون بها وهنالك ) ال الأنشطة

 –بابل الواقعة على هذا الطريق أما طريق ) حلة موقع جامعة  إلىلنقل الطلبة 

كوفة ( , فقد أحتل  –كفل  –نجف ( والذي يمثل مساراً واحداً مع طريق ) حلة 

ً ذهاباً  ًً ااكب( ر 7178عدد الركاب المنقولين ) المرتبة الرابعة حيث بلغ  يوميا

 إلىتوجه المسافرين  إلىوإياباً , ويعود سبب كثافة الحركة على هذا الطريق , 

جامعة  إلىزيارة العتبات المقدسة في النجف والكوفة , وحركة الطلبة المتوجهين 

 إضافةجامعة بابل  إلىالكوفة والعكس أي الطلبة المتوجهين من مدينة النجف 

 التجارية .  الأنشطةممارسة  إلى

المرتبة الخامسة في معدل حركة الركاب المنقولين في ديوانية  –جاء طريق حلة  .8

يومياً ذهاباً وأياباً  ًً ا( راكب 111بين مدينة الحلة والديوانية , حيث بلغ عددهم ) 

أنه  إلىعدد الركاب المنقولين على هذا الطريق قليل , وذلك يرجع  إن, ويلاحظ 

مدينة  إلىنقل البضائع والسلع بين مدن الديوانية والحلة  يغلب على هذا الطريق

 بغداد وبقية المدن والعكس . 
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 ( 8جدول ) 

 حركة المسافرين اليومية على الطرق الخارجية من والى مدينة الحلة .

عدد المسافرين لليوم الواحد ذهاباً  اسم الطريق ت 

 ً  وإيابا

 38981 بغداد –حلة   .7

 3171 كربلاء –حلة   .1

 3713 كوفة –كفل  –حلة   .3

 7178 نجف –حلة   .8

 111 ديوانية –حلة   .3

 .الهيئة العامة لنقل الركاب في محافظة بابل , بيانات غير منشورة المصدر : 
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أهم الطرق على مستوى بغداد من  –طريق حلة  : يعد بغداد –طريق حلة  .1

المحافظة , إذ يسهم هذا الطريق بدور كبير في خدمة نقل البضائع والسلع بين 

بغداد والحلة من جهة وبقية المحافظات الجنوبية من جهة أخرى وهذا الطريق 

, ومنها منطقة الدراسة , التي  الأوسطمحافظات الفرات  إلىيقدم خدماته النقلية 

لاقتصادية وخاصة في الجانب الزراعي حيث ينقل ا الأنشطةتتميز بتنوع 

مراكز المدن الكبيرة ومنها العاصمة ويتم ذلك عبر هذا  إلى الإنتاجالفائض من 

 إلى, أما على المستوى المحلي فأن أنتاج محافظة بابل الزراعي يتم نقله الطريق 

ل مدينة بغداد , حيث يتم نق وأهمهامراكز الاستهلاك في المدن المجاورة 

المنتجات الزراعية ومنها الحبوب مثل الحنطة والشعير والشلب والذرة الصفراء 

بغداد بواسطة سيارات  إلىوالخضروات من منطقة الدراسة  والأعلافوالتمور 

 الحمولة . 

: ساهم هذا الطريق في تحقيق التنمية الاقتصادية  ديوانية –طريق حلة  .2

مدينة الحلة  وأهمهافي منطقة الدراسة والاجتماعية في المناطق التي يمر عبرها 

والهاشمية والقاسم والطليعة , إذ أنه يخدم السكان في عملية نقل البضائع والسلع 

أنواعها , كما شجع على التطور في المجال الزراعي من خلال  اختلافعلى 

وبتكاليف منخفضة , حيث يتم  الأسواق إلىدوره في تسهيل عملية نقل المنتجات 

والتمور , ونقل الخضروات  والأعلافواد الغذائية وخاصة الحبوب نقل الم

 محافظة القادسية .  إلىالمتنوعة من منطقة الدراسة 

: يربط الطريق مدينة الحلة بالكوفة والنجف  نجف –كوفة  –كفل  –طريق حلة  .3

مروراً بناحية الكفل , وله دور ايجابي في تحقيق التنمية , إذ إنه يسهل عملية نقل 

لسلع والبضائع ما بين هذه المناطق والعاصمة بغداد , مما شجع على تطور ا

 إلىالزراعي من خضر متنوعة  الإنتاجالمجال الزراعي ونقل الفائض من 

المحلية في مدينة النجف والكوفة والكفل , كما تنقل الخضروات  الأسواق

 مدينة النجف.  إلىالفائضة من مدينة الحلة 

: يربط مدينة الحلة بمدينة كربلاء مرورا بناحية أبي غرق  كربلاء –طريق حلة  .4

وقضاء الهندية ) طويريج ( , ساهم هذا الطريق في تنشيط الحركة التجارية 
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له دور كبير في  إنحيث كربلاء الحلة و والزراعية والسياحية ما بين مدينة 

ة الزراعي وسهول الإنتاجوتطوير الزراعية على جوانبه  الأراضي استغلال

في مدينة الحلة وخاصة الفواكه , كما ينقل  الأسواق إلىتسويق الفائض منه 

الفائض من الخضر والحليب الذي ينتج في المناطق الريفية المجاورة  الإنتاج

من شركة  الألبانكربلاء عبر هذا الطريق , كما تنقل منتجات  إلىلمدينة الحلة 

الكبيرة  الأسواق إلىبات الغازية مدينة الحلة , ونقل المشرو إلىتعليب كربلاء 

 في منطقة الدراسة. 
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تعد الانهار مدرسة الملاحة الاولى التي تعلم فيها الانسان فن العلوم والملاحة باشكالها 

 . ( 1) يفضل الانهار على البحار لأعتبارها تمس تفكيره المحدود  الانسانالاولى , وكان 

رتبط تطور النقل النهري في وقتنا اليوم بشكل مباشر مع الوجود الحضاري الذي مر ي

ً قد  بفترات تاريخية سحيقة وقد أعتمد وبصيغ مختلفة ومتخذاً من النقل أشكالاً وأنماطا

تبدو بسيطة في عاملنا اليوم الا أنها كانت أنذاك نوعاً من الابداعات والاضافات لوجدنا 

القديمة شهدت ولادتها عند أمكان تحمل نقلية متمثلة بضفاف ان معظم الحضارات 

الانهار التي أحتضنتها وترعرعت بكنفها وظهرت عندها بذور الحضارة الاولى كما هو 

    الحال في بلاد الرافدين والنيل والسند مثلاً .

وكان الانسان يراقب عن كثب أشهر تلك الظواهر الطبيعية التي لفتت أنظاره محاولاً 

الاستفادة منها في حياته اليومية , فبعد ان كان يخاف ويهيب الانهار العميقة وذلك 

 أنجازباعتبارها حاجزاً مائياً يعيق طموحه بالعبور والاستفادة تحولت هذه الرغبة الى 

يمكنه أن يحول هذا التراجع الى عزم وأصرار وتحقيق أنتصار قد تم له ما أراد بقطعه 

مستفيداً من الانتقال الى الضفاف الاخرى بواسطة جذوع الاشجار وعبوره تلك المياه و

 .  ( 2) طوفانها على الماء , ومن هنا ظهرت فكرة الطوافات المائية 

ويمكن ان تكون تلك الانجازات نقله حضارية مهمة وسعت حرية النقل والانتقال 

 للوصول الى الاقاليم الاخرى . 

أبداعاً جديداً حصل عليه بالضرورة والحاجه بعدها أن تعلم الانسان ركوب الماء يمثل 

أصبح النهر مسرحاً لقصة الملاحة , لذا فأن للنهر أهمية خاصة بأعتباره الوسيط النقلي 

الذي بدأت فيه بواكير العمل النقل المائي قبل المسطحات المائية الواسعة والمتمثلة 

سبب سعتها وعمقها بالبحار والمحيطات والتي كانت تمثل عنصر خوف ورعب ب

وأمواجها المتلاطمة العالية , كل هذه الصفات جعلت الانسان لا يهتم بالبحار كعنصر 

مائي يعكس أعتبارات مهمة دفعته لان يفضل أستعمال وأستخدام الانهار واسطة نقلية 

على يرها من المسطحات المائية والمتمثلة بالبحار والمحيطات ومن جملة هذه 

  -الاعتبارات :

                                                 

 .  383( سعدي علي غالب , جغرافية النقل والتجارة , مصدر سابق , ص  1) 

 .  331( المصدر نفسه , ص  2) 
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مما  الحضاراتلكل نهر ضفتان يمكن تحديدها بالرؤيا الاعتبارية والتي تمت عليها  .7

ً من الاطمئنان لمعرفة الجانب الثاني , في حين تكون مثل هذه  يعطي للناظر نوعا

 فأنهاوبالتالي  الأطرافالصفة منعدمة في البحار والمسطحات المائية المترامية 

 قصة عبورها والمجازفة بالنزول نحوها . تبعث الرعب والخوف بمجرد التفكير ب

أهميتها  إنغير  الأولىأقل أهمية من  الأغلبالعمق : أن هذه الصفة تكون على  .1

أن مياه البحر الواسعة تقترن بعمق كبير يصل  إذعاملاً حدياً بالنقل ,  باعتبارهاتبرز 

ي تصل في الى ذلك هياج الامواج الخطير والت إضافة,  الأقدامالى عدة مئات من 

أرتفاعها الى عدة أمتار , والملاحظ أن الكثير من الانهار ذات عمق معقول الى 

درجة تكون فيها صالحة للملاحة النهرية لعدة مئات من الكيلو مترات لكن عمقها 

أقل من عمق مياه البحار بأي حال من الاحوال وبالتالي لا يصح مقارنتها مع عمق 

 . (  1) البحار 

ً لجريانه مرتبط بنظام سقوط يغلب على جر .3 يان مياه النهر الرقابة والنظام نسبيا

الامطار وذوبان الثلوج وهذا يعني أن زيادة المياه في النهر تقترن بفصل معين يمكن 

أن يتخذ التدابير من أجل تفادي أخطار الفيضان أيضاً إذ أن النهر يمكن أن  للإنسان

 لتخلص من أخطاره الموسمية . يوفر للانسان فرصاً واسعة للتفكير في ا

ومن هنا يبدوا واضحاً أن النهر كان وسيلة ليجرب الانسان فيها طرق الملاحة الاولى 

ً بعدها أنجح التجارب وأفضلها بتطوير  وجذوع  الأخشابونجح فعلاً بالتجربة مكتسبا

ا بعد أن يحزمها ويحكم شدها من أجل أن يصنع واسطة خشبية كافية ليستخدمه الأشجار

أخر على صفحة مياه النهر ناقلاً معه الحمولات التي يمكن  إلىفي الانتقال من جانب 

التي أنطلق منها  الأولىلتلك الطوافات من حمولتها وكانت تلك الجذوع هي المحاولة 

 إسقاطلكي يبدع في تطوير النقل المائي وكان الهدف من كل هذا التطوير هو  الإنسان

الخوف الذي كان يتهيبه كثيراً . ومن لمائي داحراً عنصر حاجز المسافة والفاصل ا

خلال هذا التطور ظهرت السفينة لتكون أكثر أنسياباً بالمقارنة مع وسائط النقل المائي 

. بسبب أنها أقل أحتكاكاً بين جسم السفينة وصفحة الماء التي تطفو عليه وهذا  الأولى

 .  الأماميعطيها دفعاً أكبر نحو 

                                                 

 .  339ب , جغرافية النقل والتجارة , مصدر سابق , ص( سعدي علي غال  1) 
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السفينة يمكن اعتباره نقطة تحول مهمة في عملية النقل المائي , إذ أستطاع لذا فظهور 

الإبداع البشري إضافة لبعض الانجازات الفكرية إلى السفينة لتكون أكثر سرعة وذلك 

بإضافة الشراع لتوجيه حركتها وكذلك وضع المجاذيف الجانبية والدفة من أجل سرعتها 

 .(  1) د مسارها وفق رغبة من يسيطر عليها وتحدي

 . عناصر نظام النقل النهري .  1.  4.  3

يتكون نظام النقل النهري من ثلاثة عناصر رئيسية ترتبط فيما بينها بعلاقات وظيفية 

 وهي: 

 : السفينة .ثالثاً    ثانياً : الميناء   أولاً : الطريق 

ق المائية لأية دولة , الانهار الداخلية , أولاً : الطرق المائية : تشمل شبكة الطر

البحيرات والقنوات التي تستخدمها السفن وغيرها من وسائل النقل النهري , وقد 

ً بالطرق المائية الداخلية بأنها عبارة عن مسطحات  وضعت هيئة الامم المتحدة تعريفا

 طناً .  31ها عن مائية تمثل جزءاً من البحر وتستخدمها وحدات نقل نهرية لا تقل حمولت

ثانياً : الميناء : يمثل أحد العناصر الهامة في نظام النقل النهري وتجهيز الميناء على 

ضفة النهر يدعو الى تزويد الموقع بإنشاءات متعددة تخدم عملية النقل وحركة السفن 

وتتضمن هذه الإنشاءات فئة من التجهيزات الثابتة والمتحركة التي تخدم السفن وفئة 

نية من التجهيزات التي تقدم عمليات الشحن والتفريغ وفئة ثالثة من التجهيزات التي ثا

  تخدم الحركة من الظهير واليه .

 : ً في الملاحة النهرية عبارة عن  استخدمتالتي  الأولىسفينة : كانت القوارب الثالثا

ر هذه الوسيلة الالات في تطوي استخدامبعد ذلك  الإنسانكتل طافية من الخشب , ثم تعلم 

في النقل وأتخذت شكلها الانسيابي لكي تكون السفينة , ثم أضاف  استخدامهاوفي أسلوب 

واحد وبذلك أصبحت  إنالمجاديف , والدفة للتحكم في مسارها وتوجيهها في  إليها

 الإنسانأخرى , وسخر  إضافةالشراع  استخدام يأتيالقوارب أكثر سرعة ومرونة ثم 

 . ( 2) فع السفينة حمولات أكبر ولمسافات أطول من ذي قبل الرياح , كقوة تد

 

 العوامل المؤثرة في طبيعة النقل النهري .  2.  4.  3

 العوامل الطبيعية .  .1

                                                 

 .  338( سعدي علي غالب , جغرافية النقل والتجارة , مصدر سابق , ص  1) 

 .  177,  131,  131ص  أسس جغرافية النقل , مصدر سابق ,( سعيد عبده ,   2) 
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 العوامل الطبيعية المؤثرة في النقل النهري . 

على  الأرضيةالتركيب الجيولوجي : يؤدي تباين التركيب الجيولوجي للصخور  .7

في قدرة  اختلاف إلىظاهرة تداخل الصخور  إلى إضافةهر نطاق قاع مجرى الن

النهر على نحتها حيث ينحت النهر التكوينات اللينة ويزيلها من مجراه , بينما تظل 

التكوينات الصلبة بارزة تعترض مسار مياه النهر وتظهر مثل هذه العبقات الطبيعية 

صخرية تعترض  ( التي تبدو في شكل جزر الجداولفي صور متعددة , منها )

عقبات طبيعية يرجع في نشأتها الى  إليهامجرى النهر وتشكل الظواهر المشار 

 التركيب الجيولوجي وتقلل من صلاحية الانهار للملاحة . 

التركيب الجيولوجي لقاع فلشط الحلة في محافظة بابل  لنهر الفرات و أما بالنسبة

 ينة وهشة , وهذا يساعد النهرمكون من تكوينات رسوبية حديثة وهي طيني مامجراه

على نحتها وبالتالي فان ذلك يساعد على تكوين جزر نهرية والى حركة الرمال في 

الأنهار كري  مجرى النهر وكثرة الترسبات ونقلها من مكان لأخر وهذا أستدعى 

 لغرض النقل .  الحركة المياه ومن ثم أمكانية أستخدامه ةصالح الجعله باستمرار

ً في تحديد  الأرض: تلعب خصائص سطح  الأرضخصائص سطح  .1 دوراً هاما

خصائص مجرى النهر التي تتراوح بين الضيق وشدة الانحدار وبالتالي سرعة 

جريان المياه في النهر في النطاقات شديدة الانحدار مما يشكل عقبة في سبيل 

توية الملاحة , والاتساع والانحدار البطيء لجريان المياه كما في النطاقات مس

في الملاحة , ومع ذلك فان السرعة  الأنهارمجاري  استغلالالسطح مما يشجع على 

تساعد على الملاحة لأنها تحدد سرعة  الأنهارالمعقولة للتيار المائي في بعض 

يحدد مستوى  الأرضسطح  انحدارحركة الوحدات النهرية ومعنى ذلك أن عامل 

الحركة  اتجاهة الحركة , كما يحدد سرعة جريان المياه في النهر وبالتالي سرع

الملاحية المعتمدة على التيار المائي مما يقلل من استهلاك القوة المحركة مثال ذلك 

مساعدة التيار المائي في مجرى النهر للحركة الملاحية المتجهة من جنوبي مصر 

 . ( 1) شمالها  إلى

                                                 

 .  787( محمد خميس الزوكة , جغرافية النقل , مصدر سابق , ص  1) 
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ً في تحديد د لعبتفي منطقة الدراسة فقد  الأرضوبالنسبة لخصائص سطح  وراً هاما

شط الحلة حيث أن صفة الاستواء والانبساط تغلب على نهر الفرات وخصائص مجرى 

 نهر الفرات وسطح أرض المحافظة وقد ساعد ذلك على أن يكون التيار المائي معقول في

 .  الأوقاتللملاحة في اغلب  ينشط الحلة وبالتالي ساعد على صلاحية النهر

 خصائص مجرى النهر : 

 .  رتتزايد أهمية النهر للملاحة بقدر توفر السمات التالية في مجرى النه

منسوب المياه  واختلافالخلو من العقبات الطبيعية : مثل الخوانق ) المندفعات (  .أ

والجنادل والشلالات التي تعيق الملاحة النهرية وتقلل من صلاحية المجرى للملاحة 

ه العقبات بتعميق المجرى في بطاقات فيها مثل هذ تتواجدفي المسافات التي 

منسوب المياه والتي تعمل على رفع  اختلافالاهوسة في نطاقات  وإقامةالمخاضات 

الصنادل والوحدات الملاحية وبالعكس وشق مجاري ملاحية صناعية تمتد على 

 جانبي المجرى لتخطي نطاقات المندفعات والجنادل والشلالات .  إحدى

يخلو من مثل هذه العقبات الطبيعية ,  ماشط الحلة فأن مجراهو تلنهر الفرا وبالنسبة

 للملاحة في السابق .  مازيادة صلاحيته إلىوهذا ما أدى 

المجرى من طول الخط الملاحي مما يخفض نسبياً  استقامةالاستقامة : حيث تقلل  .ب

تي من تكلفة النقل , كما تقضي هذه الخاصية على ظاهرة تراكم الرواسب النهرية ال

ً تراكم الرواسب النهرية التي تحدث كثيراً عند  تحدث كثيراً عند المنحنيات وأحيانا

ً يتم التغلب على تعدد منحنيات المجرى عن طريق مد قنوات  المنحنيات وأحيانا

ً يقلل من المسافة  ً مستقيما ً ملاحيا مستقيمة المجرى تتجاوز المنحنيات لتكون طريقا

النسبة لشط الحلة فان مجراه توجد فيه بعض والوقت ويخفض من التكلفة وب

الالتواءات النهرية وتشبه بعض هذه الالتواءات في سعتها تلك كالتي توجد في نهر 

الفرات في القسم الشمالي من المحافظة , وقد وضعت مشاريع لقطع بعض هذه 

الالتواءات النهرية لزيادة سرعة جريان الماء في النهر وزيادة تصريفه كما في 

 لشط الحلة .  ليسرىالضفة  من لالمحا ويجدول تفرع لدورة النهرية الواقعة بعد ا
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الاتساع والعمق : يحدد هذا العامل أبعاد المجرى الملاحي وبالتالي يحدد كل من  .ج

تقطعها عند  الوحدات النهرية العاملة و المسافة التي تستطيع السفن أن أبعاد

  أكثر سعة وعمقا" من فرعه لشط الحلة . صعودها لمجرى النهر ,ألان نهر الفرات 

بالنسبة لشط الحلة فأن أتساع وعمق مجراه قليلان لذلك فأن السفن التي كانت تجري في 

 الأشخاصالقوارب الصغيرة التي تنقل  إلى بالإضافةشط الحلة ذات غطاس صغير هذا 

  والبضائع.

تطول المسافة يكون المجرى الصالح للملاحة طويلاً حتى  أنالطول : يفضل  .د

الفاصلة بين عمليتي الشحن والتفريغ مما يقلل من تكلفة النقل النهري , والعكس 

تكرار عمليتي  إلىصحيح إذ يؤدي قصر المسافة الصالحة للملاحة في مجرى النهر 

في  الأنهارالشحن والتفريغ مما يرفع من تكلفة عملية النقل وهو ما يحدث في بعض 

وقصر المسافة الصالحة للملاحة من مجراها. وبالنسبة لشط  العالم التي تتسم بتقطع

( كم و لكن خلو مجراه من  718القصيرة حيث يبلغ طوله )  الأنهارمن  يعتبرالحلة 

, هذا في السابق جعله طريقاً ملاحياً  بالجسورالعقبات الطبيعية والصناعية والمتمثلة 

الفرات ما بين حلب والبصرة , في تسير جيداً , حيث كانت المواكب النهرية التي 

 الأكثرو  والأسرع الأقصرتمر بالحلة حاملة الركاب والبضائع لان هذا الطريق هو 

 . ( 1) أمناً وراحة وأرخص بكثير من غيره 

 خصائص المياه :  –ثانياً 

يكتسب المجرى النهري أهمية كبيرة في حالة توافر الخصائص التالية في المياه التي 

 جرى : تجري في الم

التوافر طول العام : يتمثل أهم الخصائص للمياه التي تكسب المجرى صلاحية كبيرة  .أ

للملاحة حيث تعني استمرارية تغذية المجرى بالمياه وبالتالي أرتفاع منسوب المياه 

عام , وتتوفر هذه الخاصية لالى المستوى الذي يؤمن حركة الملاحة في النهر طول ا

تي تجري بروافدها شبكة هائلة للنقل في حالة توافر العوامل في الانهار المدارية ال

الاخرى المساعدة على النقل النهري والتي تجري في نطاقات ذات الامطار الدائمية 

) طول العام (لذا تشكل هذه الانهار بروافدها شبكة هائلة للنقل في حالة توفر 

                                                 

 .  77, ص 1119( خليل ابراهيم نوري , خطط الحلة في القرن الثامن عشر , النجف ,   1) 
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بالجوانب الطبيعية  العوامل الاخرى المساعدة على النقل النهري والتي تتعلق

, والبشرية والاقتصادية ومن أمثلة هذه الانهار الامازون في أمريكا الجنوبية 

أفريقيا , وتختلف الصورة تماماً بالنسبة لخاصية  والكونغو ومعظم مجرى النيجر في

موسمية الامطار في حوض النهر وخاصة عند منابعه مما يعني توافر المياه في 

حدد يتفق مع موسمية سقوط الامطار على حوض النهر في المجرى خلال موسم م

حين ينخفض منسوب المياه في المجرى خلال موسم الجفاف مما يعني أنخفاض 

الحال بالنسبة لبعض الانهار في  والصالح للملاحة كما ه الغاطسمستوى المياه دون 

كيستا (  جنوبي اسيا وخاصة أنهار شبه القارة الهندية ) ماهانادي , جودافادي ,

والتي تصلح للملاحة خلال شهور الصيف لسقوط الامطار الموسمية في حين تجف 

  .( 1) المياه في المسافات الطويلة من مجاريها خلال الشتاء 

شط الحلة فان الامطار الساقطة في حوضه تتسم بالفصلية حيث لنهر الفرات و  وبالنسبة

في حوضه  المياهك يرتفع منسوب تسقط في فصل الشتاء وتنعدم في فصل الصيف لذل

في فصل الشتاء وتزيد صلاحيته للملاحة أما في فصل الصيف ينخفض منسوب المياه 

 وبالتالي تقل صلاحية النهر للملاحة . 

استمرارية الجريان وبالتالي عدم تجمد المياه في المجرى مما يعني أستمرارية  .ب

جال النقل وهي ميزة تتمتع بها من أهمية النهر في م يزيدالملاحة طول العام مما 

 لاالباردة التي  المناطقأنهار الاقاليم المدارية , وعلى العكس من ذلك الانهار في 

فيها ميزة عدم تجمد المياه نتيجة للانخفاض الشديد لدرجات الحرارة خلال  يثير

التشغيل إذ  أثناءشهور الشتاء مما يعطل الملاحة وبالتالي يقلل من حجم الحركة 

صبح الملاحة في هذه الحالة موسمية لأرتباطها بفصيلة جريان المياه كما هي الحال ت

في أنهار شمالي روسيا ونهر لورانس في أمريكا الشمالية وشط الحلة يمتاز 

 بأستمرارية جريان المياه في مجراه وعدم تجمدها . 

حالة  حالة الرواسب العالقة وبالتالي أنخفاض معدلات الترسيب التي تشكل في .ج

تزايدها خطورة على عمق المجرى والغاطس الملاحي المسموح به مما يقلل من 

الهوانجو صلاحية النهر للملاحة مثل ذلك كثرة الرواسب التي يحملها مياه نهر 

                                                 

 .  738 – 737( محمد خميس الزوكة , جغرافية النقل , مصدر سابق , ص  1) 
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من تربة اللويس وتراكم الرواسب التي كونت حواجز سفلية  ومعظمهاشمالي الصين 

ل هذه الرواسب عد مناطق المصبات مما في مجرى نهر ماجدلينا وعادة ماتتراكم مث

يعيق الملاحة السهلة والحركة السريعة بين مجرى النهر والمسطحات البحرية التي 

 يعيش فيها 

السيطرة على فيضاناتها عن طريق أنشاء الأعمال الصناعية السابق الإشارة إليها ,  .د

يلة لتعدد فقد تأخر الاستغلال الملاحي لنهر الهوانجو شمالي الصين فترة طو

فيضاناته التي جعلته يعرف باسم نهر الكوارث حتى تم السيطرة على النهر كما تقلل 

الفيضانات المتكررة وخاصة العالية منها من الدور الملاحي للعديد من مجاري 

  النهرية في بنغلادش .

 العوامل البشرية المؤثرة في النقل النهري  - 2

 تشمل هذه العوامل على ما ياتي : 

 :  الأنهار وظائفتعدد  .7

في النقل , في توفير المياه اللازمة  استخدامها إلى إضافةعدة وظائف تتمثل  للأنهار .1

لأستهلاك الانسان في نطاقات المحلات العمرانية الى جانب توفير المياه اللازمة 

لري الحقول الزراعية , هذا التعدد في وظائف الانهار يتطلب مد قنوات وخطوط 

قل المياه للاستخدام البشري , وشق بعض الترع والقنوات الخاصة التي أنابيب لن

ً مثل هذه  تهدف الى توصيل مياه الري الى الاراضي الزراعية وتؤدي أحيانا

الانشاءات البشرية الى انخفاض منسوب المياه في بعض الانهار وبالتالي عدم 

صلاحيتها للملاحة  صلاحيتها للملاحة خلال فترات تحويل الانهار وبالتالي عدم

وبالنسبة لشط الحلة فأن له عدة وظائف بالاضافة الى خلال فترات تحويل المياه . 

ً , فهو يستخدم في توفير المياه اللازمة لري الحقول  أستخدامه للملاحة سابقا

( جدولاً  37والاراضي الزراعية , ممن خلال منظومة ري شط الحلة المكونة من ) 

 ار النهر , أضافة الى أستخدام مياهه في توفير المياه اللازمةمتفرعة من يمين ويس

 للاستهلاك البشري في المحافظة ,وكذالك الحال بالنسبة  لنهر الفرات

وتنظيم عمليات أداء وظائفها عن طريق أقامة بعض الاعمال :  الأنهارضبط  .3

      لصناعية المتمثلة في أقامة الكبارى والقناطر والسدود وشبكات الري , 
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ناً تحويل مجرى أو مسافة منه وتوسيعه , وتعديل أنحدارات اوأحي إعلاميةوالفتحات 

القاع أو تعميق بعض المسافات الضحلة من المجرى , وتعني مثل هذه العمليات 

المنحنيات  نطاقاتضبط الانهار والسيطرة عليها وتغير بعض موصفاتها سواء في 

يزيد من الكفاءة الملاحية لمجاري الانهار  أو في قاع المجرى أو على جوانبه مما

البشرية تؤمن عمق مناسب للمياه في مجرى مع ثباته وخاصة أن هذه العمليات 

خلال شهور السنة , بالاضافة الى ضمان انحدار ملائم للمجرى لتأمين الخطوط 

 الملاحية . 

سواء في  تبين مما تقدم ان الانهار كطرق ملاحية تشكل شبكة أتصال سهلة ورخيصة

البحرية حيث الموانئ التي تشكل بوابات  السواحلنطاقات الاحواض أو بينها وبين 

الاتصال الدولية تتحدد أهميتها ومستوى كثافة تشغيلها بناء على عدة معايير تتعلق 

, وبالنسبة (  1) بثلاث عناصر هي : ) مجرى النهر , خصائص المياه , حوض النهر ( 

( قنطرة ,  879إذ بلغ عددها )  القناطرمنظمة حيث أقيمت عليه  وظائفهلشط الحلة فان 

الى شبكة  بالإضافة( جسراً , هذا  78عليه العديد من الجسور وبلغ عددها )  أقيمتكما 

 الري المتفرعة من جانبي النهر . 

: لعنصر التساقط سواء في شكل أمطار أو في شكل ثلوج تذوب خلال فصل  المناخ

رارة دور مباشر في تحديد مستوى المياه في مجاري الانهار وبالتالي أرتفاع درجة الح

تحديد مستوى الصلاحية للملاحة والتي تتوقف على عمق المياه وبعض الأنهار تتميز 

ر عند منابعها خلال معظم شهور السنة لذا تتسم بانتظام جريانها ابانتظام سقوط الامط

على صلاحيتها للملاحة طول العام ,  وعمق مياهها وعدم تذبذب منسوبها مما يعمل

وتصلح بعض الانهار للملاحة طول العام رغم أن الامطار أحواضها شتوية ألا أن 

تعمل على استمرار جريان المياه وعدم  فذوبان الثلوج عند المنابع خلال شهور الصي

ن وتتراكم الثلوج عند منابع بعض الانهار خلال شهور الشتاء وتكو تذبذب منسوبها .

حيث يؤدي ارتفاع درجة الحرارة خلال الصيفية  أمطارهاصالحة للملاحة يفاً رغم قلة 

 شهور الصيف الى ذوبان الثلوج المتراكمة عند المنابع وتغذي مجرى النهر بالمياه . 

                                                 

 .  731 – 789( محمد خميس الزوكة , جغرافية النقثل , مصدر سابق , ص 1) 
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وينتج من عدم توازن الامطار الساقطة في أحواض بعض الانهار توافر المياه في 

لملاحة خلال شهور الخريف والشتاء فقط بينما لا تصلح مجاريها وبالتالي صلاحيتها ل

 للملاحة لأنخفاض منسوب المياه بها بل وجفاف بعضها تماماً خلال شهور الصيف . 

لى شكل أمطار وتكون فصلية في عأما بالنسبة للتساقط في منطقة الدراسة فيكون 

لك فأن سقوطها حيث يقتصر سقوطها في فصل الشتاء وينعدم في فصل الصيف لذ

شط الحلة يزداد شتاءً ويقل في فصل الصيف  نهر الفرات و منسوب المياه في مجرى

 ينصالح انيكون النهرينبسبب أرتفاع درجة الحرارة وأنعدام سقوط الامطار لذلك فان 

  للملاحة في فصل الصيف . ماللملاحة في فصل الشتاء وتقل صلاحيته

  -ثالثاً / حوض النهر :

لنقل في النهر وتتزايد معدلات اسخدام النقل النهري عند توفر يعظم حجم حركة ا

 . الميزات التالية في حوض النهر 

تنوع الموارد الاقتصادية وارتفاع الكثافة السكانية : ليس من شك في تنوع الموارد  .أ

حجم  عظمالاقتصادية وما يتبعه من نشاط أنتاجي واسع ومتعدد بالاضافة الى 

هم كلها عناصر أذا ما توفرت في حوض نهر ما فأن ذلك يعني السكان وأرتفاع كثافت

  -أرتفاع كثافة تشغيل الوحدات النهرية وبالتالي عظمت حجم حركة النقل النهري 

الى جانب وسائل النقل الاخرى لتغطية الحاجة الى الحركة لنقل  –رخيص التكاليف 

ه الحقيقة عند أجراء المنتجات والسلع المختلفة والركاب على حد سواء , تتضح هذ

تتباين مقارنة بين حجم حركة النقل النهري ومستوى الحاجة اليه في النهار 

أحواضها من حيث القيمة الاقتصادية وحجم السكان . مثال ذلك الفرق بين حجم حرة 

في أفريقيا وحوضي اليانجتني ودجلة  والسنغالالنقل النهري في حوض النيل 

لجانج وجودافاري في الهند , وحوضي الراين وابرر والفرات في أسيا , وحوضي ا

والدنوب والجارون في اوربا , وحوضي المسيسيبي وماكننري في أمريكا الشمالية , 

 وحوضي بارانا ونيجرو في الارجنتين . 

أرتفاع الكثافة السكانية  يعللوبالنسبة لشط الحلة فهو يمر بالعديد من المدن والقرى وهذا 

ا بالاضافة الى تنوع الموارد الاقتصادية في هذه المدن والقرى على جانبيه , هذ

بالنشاط الزراعي والصناعي , وهذا ادى الى زيادة كثافة حركة النقل النهري  والمتمثلة
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في شط الحلة ورخص تكاليفه الى جانب وسائل النقل الاخرى , وذلك لتغطية الحاجة 

 لى حد سواء . علركاب الى الحركة لنقل المنتجات والسلع المختلفة وا

الاتصال المباشر بالمسطحات البحرية والمحيطية مما يعني أن النهر يصب في 

مسطحات بحرية ومحيطية دون عوائق , وهي سمة تعني الاتصال المباشر والسهل بين 

حوض النهر وجهات العالم الخارجي مما ينشط حركة النقل النهري ويزيد حجمها كما 

حواض أنهار ) الراين , الرون , السين , البو , السانت لورانس , هي الحال بالنسبة لأ

المسيسيبي , البراوادي , الجانج ( في حين تضعف حركة النقل النهري ويتضائل حجمه 

بشكل واضح وكبير عندما يصب النهر في مسطحات بحرية مغلقة مثل ) اموداريا , 

مبا ( أو متجمدة معظم شهور السنة والبرتون ( أو شبه مغلقة مثل ) الفوكا , اورال , ا

  .(  1) مثل ) الينا , ينشور , بيني ( 

 النقل النهري :  وئ. فوائد مسا 3.  4.  3

تختلف فوائده من نهر الى أخر ومن أقليم الى أخر وقد تكون هنا كم فوائد محددة وعملية 

 يلي : للنقل النهري محددة , وهذا يتوقف على عوامل ويمكن تلخيص الفوائد بما

النهر طريق طبيعي بعكس وسائل النقل الاخرى فسكك الحديد والطرق المعبدة  .7

والنقل بالانابيب حيث لا يحتاج الى عملية البناء لأن النهر بحد ذاته ممر طبيعي قد 

 يستغل أستغلالاً كبيراً ومحدوداً في عملية النقل . 

حيث الكلفة فكلفة  يعد النقل النهري من أنسب وأرخص وسائل النقل الاخرى من .1

الطن الواحد أو الطن النهري قد لا تتجاوز عشر قيمة الكيلو طن الواحد بوسائط 

النقل المعبدة وعلى هذا الاساس قد خصص النقل النهري لنقل المواد التي تتحمل 

الرطلات الطويلة جداً و لاتتعرض للتلف وذات أثمان محدودة كالفحم الحجري 

ناء بصورة عامة المواد الشائعة أضافة الى الثروة الخشبية وخامات الحديد ومواد الب

 . 

النقل النهري يساعد كثيراً في البضائع والمواد التي تنقل عن طريقها والمخصصة  .3

لعملية التصدير منن منافسة البضائع المتماثلة في الاسواق العالمية وحتى الاسواق 

بالتالي فبالامكان كثير من المحلية لأن كلفة النقل هي جزء من كلفة الانتاج و

                                                 

 .  733 – 738ر سابق , ص( محمد خميس الزوكة , جغرافية النقل , مصد 1) 
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البضائع التي تنقل بواسطة النقل النهري منافسة البضائع التي تنقل بوسائط النقل 

  الاخرى على شرط أن تكون نفس المواد .

النقل النهري يعد من العوامل التي ساعدت على الانتاج الكبير , حيث تساهم بنقل  .8

مناطق التصنيع تقع على مقربة من  انتكالمواد المنتجة والمواد الاولية وخاصة أذا 

مساوئ لعملية النقل مجاري المياه الصالحة للاغراض الملاحية , ومع هذا فأن هناك 

 النهري وهذه المساوئ بالامكان حصرها بما يأتي : 

مجرى النهر الطبيعي طويل جداً وهو أطول من الطرق الاخرى كسكك الحديد  .7

فس المناطق , مثلاً النقل في نهر دجلة والى والطرق المعبدة التي تقوم بخدمة ن

جانبها سكك الحديد نرى أن النقل في دجلة أضعف النقل في سكك الحديد لأن 

الطرق النهرية طرق متعرجة تتخذ مسافات بعيدة وهذا يعد من المساؤئ وهذا 

يعود الى كثرة الانحناءات أو التعرجات النهر تبعاً لظروف الطبيعة والتضاريس 

ف قوة جريان التيار وخاصة في المناطق السهلية ومع هذا , فقد تدخل أو ضع

العامل البشري وذلك عن طريق البناء ) أو شق الترع والقنوات ( لربط 

 الانحناءات الواحدة بالاخرى بأقصر الطرق . 

هذا ما يتعلق بالمناطق السهلية أن المناطق الطوبوغرافية فأن عملية البناء ذات  .1

لاضافة الى مكائن وكذلك افر القنوات يحتاج الى أموال بكلفة عالية ح

التعويضات التي تدفع لأصحاب الاراضي التي تخترقها القنوات كما أن القنوات 

تحتاج الى عملية التطهير والتنظيف وبشكل مستمر أما بسبب عملية الارساب 

رقتها أو كما أن هذه القنوات تحتاج الى مجموعة من السدود والمعابر أذا ما أخت

تقاطعت معها وسائل النقل الاخرى كسكك الحديد والطرق المعبدة ومع هذا قد 

تحتاج الى قنوات والى جسور كبيرة جداً قد تكلف الشركات أو الحكومات مبالغ 

  كبيرة .

تعترض عملية النقل النهري في بعض الاحيان عدة عقبات طبيعية كالشلالات  .3

ي تطرا على مناسيب المياه أما بسبب قلة والتغيرات الموسمية التوالجنادل 

الامطار واختلاف مواسم سقوطها أو تجمد المياه في فصل الشتاء بالاضافة الى 

في المناطق السهلية عندما يكون التيار ضعيفاً  الطينيةظهور الجزر الرملية أو 
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الا ان هذه الظاهرة ظاهرة الجزر الرملية والطينية تختلف من شهر الى أخر 

 . اداً الى حمولة النهر من المواد العالقة أستن

وفي الوقت الحاضر لا تمر في نهر الفرات وشط الحلة الا أن اليسير من السفن النهرية 

ً ما تكون مخصصة للصيد النهري , أما سفن النقل فقد توقفت من أستخدام  وغالبا

ة في المحافظة حيث المجاري المائية هذه , ومن ثم أثر ذلك كثيراً على التنمية الزراعي

تعذر الافادة من هذه المجاري المائية باعتبارها واسطة نقل في تطوير الانشطة 

الزراعية سواء لنقل المنتجات الزراعية اةو مدخلات النشاط الزراعي , كما أن هذا 

الحال لم يكن له دور واضح في أعادة توزيع الاستيطان الريفي من جهة أستخدامها 

 كواسطة نقل . 

ناك عيب جوهري كبير في عملية النقل المائي بشكل عام والنقل النهري بشكل خاص ه

بالقياس  المناورةهو البطئ الشديد للنقل اما بسبب كبر حجم المواد المنقولة أو صعوبة 

الى وسائط النقل الاخرى كالسيارات مثلاً فوسائط النقل النهري تسير في مسارات 

طة بالغاطس الملائم للسفن وبالتالي ضمن صعوبات محددة بها وهذه المسارات مرتب

كبير في الخروج من هذه المسارات الا في حالات نادرة جداً ويترتب على ذلك بطئ 

حركة السفن فعلى سبيل المثال تقطع السفن النهرية المحملة بالبضائع ضد التيار ما بين 

ائط النقل الاخرى ) الطرق ( أيام على الاقل بينما بوس 71البصرة الرحلة بـ )  –بغداد 

( ساعات وبواسطة طرق النقل  1 – 7المعبدة والسكك الحديد ( قد لا تتجاوز الرحلة ) 

الحديثة قد تختصر المسافة الى أكثر من ذلك وعلى هذا الاساس فأن المواد المنقولة 

ة بالنقل المائي غالباً وتكون من النوع الرخيص والتي لا تتعرض للتلف وتتحمل الرحل

 . (  1) كم في الساعة  11الطويلة , بالاضافة الى ذلك فأن سرعة السفينة قد لا تزيد عن 

 

 . الطرق المائية في محافظة بابل  4.  4.  3

 نهر الفرات اولا":

ينبع نهر الفرات ) فرات صو , مراد صو ( من مرتفعات الجدلية الوعرة في شرقي 

كم  7717ان ويستمر النهر في جريانه لمسافة تركيا ليكونان نهر الفرات عند مدينة كيب

                                                 

 (1   ) 
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في أرض مفتوحة وهضاب داخل الحدود التركية وقرب مدينة جرابلس يدخل نهر 

كم فيه خلال هذه المسافة يصب فيه رافدان من  718الفرات سوريا ليجري لمسافة 

اقية جانبه الايسر حتى البليخ والخابور , وعند مدينة القائم يدخل النهر الاراضي العر

ً الهضبة الغربية بواد  7771حيث يجري فيها نحو الجنوب الشرقي لمسافة  كم قاطعا

 ضيق الى أن يدخل السهل الرسوبي قبل مدينة الرمادي . 

وبعد مدينة الرمادي يتسع سهل الفرات وهو جزء من السهل الرسوبي وتتفرع منه في 

عة جداول ري من جانبه اليسر جزئه الواقع بين شمال مدينة الفلوجة وسدة الهندية مجمو

تجاه نهر دجلة ) من أشهرها الصقلاوية وابو غريب واليوسفية واللطيفية والاسكندرية ( 

لارتفاع مستوى نهر الفرات بالنسبة لنهر دجلة في هذه المنطقة وبالقرب من مدينة 

م فقط ( ك 81الفلوجة يقترب نهر الفرات من نهر دجلة أذ تصبح المسافة بينهما حوالي ) 

, وعند جنوب سدة الهندية يتفرع الفرات الى فرعين رئيسيين هما : شط الحلة وشط 

وقد تم أنشاء سدة جديدة بدلا من  7873الهندية , وقد أنشئت في سدة الهندية في عام 

لتنظيم توزيع المياه على هذين الفرعين , ويجري شط  7898السدة القديمة في عام 

ً حيث يمر في  مدينتي الحلة والديوانية ويكاد يتلاشى في الارض الزراعية الحلة جنوبا

جنوب الرميثة , أما شط الهندية قد يتفرع الى فرعين أيضاً هما نهر الكوفة ونهر الشامية 

اللذين يلتقيان عند مدينة الشنافية ثم ينفصلان الى نهري العطشان والسوير ويلتقيان 

وب الشرقي فيمر في مدينة الناصرية ومدينة شمال السماوة وبعدها يتجه النهر نحو الجن

سوق الشيوخ وقبل دخوله إلى هور الحمار فيتفرع الى خمسة أفرع تدخل جميعها هور 

الحمار أن هذا النهر بمسيرته الطويلة بين الرمادي وسوق الشيوخ يكون قد فقد نسبة من 

خر في مياهه لأغراض الري او بسبب التبخر خلال فصل الصيف ويفقد القسم الا

الاهوار والمستنقعات وبعد خروجه من هور الحمار يلتقي بنهر دجلة عند كرمة علي , 

تعد مساهمة الفرات في مجال النقل محدودة وذلك لعدم صلاحية معظم مجرى النهر 

داخل الاراضي العراقية ومع ذلك فأن هناك حركة ملاحية محدودة في جزء من مجراه 

المحافظات الواقعة على ضفافه , إن عدم صلاحية النهر  تقوم بنقل المنتجات الى بقية

سنتيمتر  13للملاحة يرجع الى ضحالة عمق المياه في مجرى النهر حيث لا تزيد ن 

عند مدينة الهندية وهور الحمار مثلاً , وتكون الملاحة ميسورة للوسائل النقلية النهرية 

ع بين القرنة والناصرية والتي سنتمتر في الجزء الواق 711تزيد غاطسها عن  والتي لا

كم خلال موسم الفيضان ولا يصلح هذا الجزء  787تقدر المسافةو بينهما عبر النهر 
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والمشاحيف ذات الغاطس  . ( 1) خلال موسم الصيهود الا للوسائط النقلية الشراعية 

 القليل التي تناسب ضحالة المياه في مجرى النهر . 

ر الفرات أهمية كبيرة لآن ترتبط الطرق نهرية مع بعض كان لموقع مدينة الحلة على نه

المناطق المجاورة , وكذلك أعالي الفرات وجنوب العراق فالخليج العربي , ومن أهم 

 تلك الطرق : 

 بصرة  –طريق حلة  .1

كان التنقل بين بغداد والبصرة تم عبر الطرق النهرية التقليدية دجلة والفرات , إلا أن 

ين والتجار كانوا يفضلون أستخدام طريق الفرات على طريق دجلة , المسافرالرحالة أو 

بسبب وجود تعرجات كثيرة في الاجزاء الجنوبية من نهر دجلة , وقلة القرى السكنية , 

ما بين السماوة وبغداد التي تعتبر مهمة لمتطلبات السفر وبخاصة عندما السفن الى 

بالاضافة الى السرقات من قبل قطاع  مخاطر متعددة كالغرق أو هبوب الرياح الشديدة

الطرق , وأهم من ذلك كله أن طريق الفرات كان يشكل الجزء الجنوبي من طريق 

بصرة فكانت الحلة من أكبر المناطق التي يتدفق الرحالة فيها , حيث أتخذت  –الفلوجة 

الة كنقطة مرور الى بغداد , أو الى الاماكن المقدسة في كربلاء والنجف, وذكر الرح

انه من المعتاد أن تتخذ الزوارق في الفرات من (Jackson )                   جاكسون

الحلة حتى البصرة في مدة ثلاثة ايام , ونادراً ما تصل لمدة اربعة أيام أما من بغداد الى 

البصرة فيحتمل أن تقطع المسافة في مدة أقل من ثمانية ايام , ولو أن التيار في عدة 

, ولكن طول نهر دجلة يبلغ ضعف طول الفرات دجلة أسرع من نهر الفرات أماكن من 

 أضافة الى هبوب الرياح الشديدة , وأنحدار النهر بعيداً نحو الشرق (( 

الذي ارسل بضاعته من البصرة الى قيديريجي بينما أشار التاجر والرحالة الايطالي 

 ً , وكانت مليئة بالمتاعب , إلا  بغداد عن طريق دجلة أن رحلته قد أستغرقت خمسين يوما

في  الرغبةإن الميجر شايلر كان له رأي لهذا الصدد فكتب قائلاً ) إذا كانت لدى المسافر 

السفر عن طريق دجلة دون مشقة كبيرة يجب عليه الانتظار الى شهر كانون الثاني , 

 . (  2) عندما لا تستغرق الرحلة سوى خمسة عشر يوماً 

الة في تقديراتهم للمدة الزمنية التي يستغرقها السفر بين الحلة أختلفت أراء الرح

والبصرة عن طريق الفرات فقد ذكر البرتغالي كودنهو أنه وصل الحلة في الثامن عشر 
                                                 

 .  31 – 37( بسام عبد الرحمن أبراهيم تركي , جغرافية العراق , مصدر سابق , ص ص   1) 

 17 – 79( علي هادي عباس , الحلة كما وصفها السياح الاجانب في العصر الحديث , مصدر سابق , ص ص   2) 

 . 
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البصرة مروراً بالمناطق التالية : , بعد عشرة ايام من مغادرته  7773من نيسان عام 

الحلة , حيث  النجف  سماوة ال النخيب  العرجة  السالوشية  البصرة 

مكث فيها بضعة ايام وغادرها بأتجاه أعالي الفرات , ولكن بكنغهام اشار الى أن السفر 

ً , أما تيبور فأوضح أن  81 – 31بين البصرة والحلة يحتاج الى مدة تتراوح بين  يوما

يق تحتم ( أيام الا أن مخاطر الطر 9 – 7السفر في الظروف الاعتيادية يستغرق مدة ) 

على المسافرين التريث لبعض الوقت وتفضل السفر الجماعي , لذا تستغرق الرحلة أكثر 

ً ) لم أستطع أن أثبت طول طريقنا بالضبط , سوى  ً وقال ايضا من عشرين يوما

 71المحطات التي يتوقف فيها الرجال الذين يصحبون الزوارق والبريد , ويعد هؤلاء ) 

 71( من القرنة الى المنصورية , و )  1صرة الى القرنة و ) ( محلاً للاستراحة من الب

( من العرجة الى  8( من الكوت الى العرجة , و )  1( من المنصورية الى الكوت و ) 

( من  78( من لملوم الى الديوانية و )  1( من السماوة الى لملوم , و )  79السماوة و ) 

 الديوانية الى الحلة . 

الفرات أسرع من دجلة في الاجزاء الجنوبية من العراق لهذا فضله وبين تايلر )) أن 

ً , ولكن القوارب تقطعه في مدة تتراوح  71المسافرون حيث تستغرق الرحلة )  ( يوما

ً (( وأضاف : )) تبلغ عدد من المحطات الاتية )) الحلة  11 – 73بين )   ( يوما

Knucsear  (39  , ًميلا ) Knucsear   ( ميلاً , الديوانية  31ديوانية )  ( لملوم

( ميلاً , سماوة  31سماوة )  Sebay  ( ميلاً ,  31)    Sebay( ميلاً , لملوم  11

  ( ميلاً , عرجة  83عرجة )  ( ميلاً , قرنة  711قرنة )  ( ميلاً  73بصرة )

 . 

أسباب , منها  وعلى أية حال يمكن تبرير وجهات نظر الرحلة التي أشرنا لها أنفاً بعدة

موسم السفر وأرتباط ذلك بمنسوب مياه الفرات وحجم السفن وحمولتها )) وحتى عدد 

, ولم يغفل بعض الرحالة عن الاشخاص الذين يقومون بسحب السفن بين المحطات (( 

كر تكاليف أجور النقل عن طريق الفرات , فذكر بارسنز أنه أستأجر مركباً حمولة ) 

ً يسمى  71 في حين قال سسليني أن كلفة   piaters(  111بـ )  ( Teakhar )( طنا

( قرشاً , حين صحبه ثلاثة من الخدم وستة من  111سفره من البصرة الى الحلة بلغت ) 

النقل النهري كانت تتباين بين مدة واخرى , كما  الحراس ويبدوا ممكناً القول بأن تكاليف

ً لحجم البضاعة , وعدد  الاشخاص الذين يستأجرون للخدمة و تتزايد وتتناقص تبعا

الحماية , فضلاً عن الاتاوات التي تعطى لرجال العشائر أثناء المرور في مناطقهم 
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بالاضافة الى الرسوم والضرائب الحكومية التي تفرضها السلطات العثمانية على 

 البضائع والمسافرين. 

 أعالي الفرات  –عنة  –طريق حلة  .2

بصرة باتجاه الشمال ,  –الي الفرات أمتداداً لطريق حلة أع –عنة  –يحتل طريق حلة 

وهو الجزء الاعلى من طريق الفرات النهري الذي يربط العراق ببلاد الشام , وكان 

من أوائل الرحالة اللذين سلكوا هذا لطريق , حيث قرر عام  ( Teixierea ) تكسيراً 

نه لم يذكر التفاصيل عن السفر من البصرة الى حلب عن طريق الفرات , الا ا 7713

في  سبقه  Richard Haklutالمحطات التي مر بها ومن الجدير بالذكر أن الرحالة 

, وأعتقد أن الحلة تقع على طرق التجارة  7373الاشارة الى أهمية هذا الطريق عام 

 الدولية . 

لي رحلته الى أعا مواصلةوبعد ان مضى كودنهر أستراحة لمدة يومين في الحلة , قرر 

الفرات حيث غادرها الى عنة بعد ثمانية ايام من السفر , ومنها توجه براً عن طريق 

الصحراء الى طيبة , ومكث فيها يوماً واحداً , وأنطلق الى حلب التي وصلها بعد أربعة 

 . (  1) ايام 

 

 

 

 

 شط الحلة : ثانيا": 

ً , حيث كان يعتبر شط الحلة العمود الفقري للنقل النهري في محافظة بابل س ابقا

الهيتاويين يقومون بنقل مادة القير من هيت الى الحلة بواسطة السفن الصغيرة وقد 

أستقروا بالقرب من النهر في الجهة اليمنى حيث تعرف الان بمحلة الهيتاوين , وتشير 

من عمل الانسان كما هي الدلالات العلمية على أن هذا النهر مجرى لنهر طبيعي وليس .

كافة الجداول الاخرى التي تتفرع من نهر الفرات شمال سدة الهندية في الحالة ل

 محافضتي بابل وكربلاء تقريباً . 

                                                 

 13 – 17الاجانب في العصر الحديث , مصدر سابق , ص ص  ( علي هادي عباس , الحلة كما وصفها السواح 1) 

 . 
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أن شط الحلة الحالي هو عبارة عن المجرى القديم لنهر الفرات وذلك قبل أن يتحول ذلك 

المجرى الى أتجاه فرع الهندية الحالي , الذي أصبح الان المجرى الرئيسي لنهر الفرات 

, وقد نتج عن هذا التحول ا، الاراضي التي كان يرويها شط الحلة ) الذي كان المجرى 

ً أستثمارها والاستفادة منها في  القديم لنهر الفرات ( قد أنقطع عنها الماء ولم يعد ممكنا

الزراعة وكان الغرض الاساس من أنشاء سدة الهندية هو تلافي هذا الخلل 

 وأحياءالاراضي الزراعية . 

( أنشئ ناظم على صدر شط  7873 – 7877ثناء القيام بأنشاء سدة الهندية في سنة ) أ

( متر شمال سدة الهندية يتكون الناظم من ست  311الحلة يقع في نقطة تبعد زهاء ) 

فتحات عرض كل واحدة منها ثلاثة أمتار , وحتى ممر السفن عرضه ثمانية أمتار وقد 

باستبداله بناظم أخر وذلك  قامتوهي الشركة التي  قامت شركة السير ) جون ماكسون (

لعدم ملائمة موقعه وحدوث شقوق في بنائه , ثم عدم قابليته على مرور المياه التي 

أستوجبتها التوسعات الزراعية في الارض الواقعة على شط الحلة , وقد قام ببناء ناظم 

, ويقع  7838اط عام ( وجرت فيه المياه في شهر شب 7833صدر شط الحلة في عام ) 

( م مقدم سدة الهندية , ويتألف هذا الناظم من ست فتحات  831في نقطة تبعد حوالي ) 

على كل فتحة باباً أمامها  ويسيطرمستطيلة الشكل عرض كل فتحة منها خمس أمتار , 

 . (  1) حوض في مقدم السدة مباشرة 

نوبي شرقي بشكل يتماشى مع يمتد شط الحلة من نقطة تفرعه من نهر الفرات باتجاه ج

( كم حتى خروجه منها , إذ يتفرع  718الانحدار العام ليسطع في محافظة ولمسافة ) 

في نهايته الى ثلاثة فروع رئيسة هي ) شط الدغارة والديوانية والحرية ( ويتفرع منه 

 ( .  71( جدولاً . جدول رقم )   37حتى نقطة تفرعه هذه أكثر من ) 

 

 ل الري المتفرعة من شط الحلة هي : ومن أهم جداو

       : يتفرع جدول المحاويل من أيسر شط الحلة عند الكيلو متر  جدول المحاويل -1

 ( كم .  11.7) ( ويبلغ طول هذا الجدول  9.191) 

                                                 

( عبد الاله رزوقي كربل , التباين المكاني لكفاية أنظمة الصرف والبزل وأستصلاح الارض في محافظة بابل ,   1) 

 .  88مصدر سابق , ص
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: يعد جدول النيل من الجداول القديمة التي كانت تروي الأراضي  جدول النيل -2

              لحلة, يتفرع الجدول عند الكيلو متر الزراعية القريبة نسبياً عن شط ا

 (11.171 .) 

 (  71جدول رقم )  

 جداول الري المتفرعة من جانبي شط الحلة

 طوله ) كم ( اسم الجدول

 11.711 المحاويل

 7 الخاتونية

 9 الفندية

 71.911 النيل

 39 بابل

 9.811 الوردية

 9.111 التاجية

 31.781 القادسية

 7.777 7ضخ

 1.119 1ضخ

 1.119 3ضخ

 13.191 دورة

 9.331 همينية

 8.311 رسمي

 37.331 علاج

 8 بيرمانة

 1.791 أبو قمجي

 71 ستيمش

 77.381 العمادية

 18.331 الجربوعية
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 1.788 7ضخ

 1.917 1ضخ

 1.181 3ضخ

 73.731 الهاشمية

 3 روبيانه

 8 الباشية

 8 الكدس

 13 الخميسية

 73.811 العوادل

 9.311 الزبار

 8.311 البازول

 3.911 الابيخر

 31 ام الورد

 31.311 الشوملي

 71.311 الحيدري

 37.131 ميةظلال

المصدر : وزارة الموارد المائية , المديرية العامة لتشغيل وصيانة مشاريع الري , 

 مديرية الموارد المائية في بابل , بيانات غير منشورة . 

: يعد أول الجداول المتفرعة من يمين شط الحلة عند الكيلو متر  جدول المهناوية -3

( و يتغذى بالمياه من خلال ناظم ويقع في صدر الجدول يتكون من  3.181) 

 متر ويمتد باتجاه الجنوب بمحاذاة جدول الكفل .  7.8فتحة واحدة بعرض 

اهه من ( ويستمد مي 17: يتفرع من نقطة تقع عند الكيلو متر )  جدول الخواص -4

 شط الحلة من خلال ناظم صدري ذو فتحة واحدة وبعرض متر واحد . 

ويأخذ مياهه من ناظم  37.711: يقع جدول الدورة عند الكيلو متر  جدول الدورة -5

 يقع عند صدر الجدول بفتحة واحدة بعرض متر واحد . 

ة ( حيث يتغذى بالمياه بواسط 11.171يتفرع عند الكيلو متر ) :  جدول روبيانه -6

ناظم يقع في صدره ذي فتحة واحدة بعرض متر واحد ويعتبر هذا الجدول من 

 كم .  3الجداول الصغيرة إذ يبلغ طوله 
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: يعد جدول الكدسي أخر الجداول الصغيرة التي تقع ضمن  جدول الكدسي -7

 الكيلوحيث يتفرع عند  ةالخميسيالمنطقة المحصورة بين مدينة الحلة وجدول 

 كم . 8 إلىلمسافة تصل ( ويجري  17.711متر 

( ويتغذى بالمياه من ناظم  17.793: يتفرع عند الكيلو متر )  جدول الخميسية -8

 م ( .  3.13أقيم عند صدر الجدول ذي فتحة واحدة بعرض ) 

من ناظم يقع  99.181: يتفرع جدول أم الورد عند الكيلو متر  الورد أمجدول  -9

ويعد هذا الجدول ثاني أكبر م  7.3واحدة بعرض  فتحةالجدول ذي  صدرعند 

 الجداول المتفرعة من يسار شط الحلة . 

: يعد جدول الشوملي من أهم الجداول التي تعتمد عليها  جدول الشوملي -11

الاراضي الزراعي الواقعة شرق وجنوب شرق المحافظة ويتفرع هذا الجدول 

يتكون ويتغذى بالمياه من ناظم يقع عند صدر الجدول  81.111عند الكيلو متر 

 م .  3من فتحة واحدة بعرض 

: يعد هذا الجدول أخر الجداول المتفرعة من يمين شط  الحيدريجدول  -11

( ويتغذى بالمياه من ناظم يقع في صدر الجدول  81.331الحلة عند الكيلو متر 

الجنوب  باتجاه امتداداهذا الجدول  ويأخذم  1.3يتكون من ن فتحة واحدة بعرض 

 كم .  71.131 لىإالغربي لمسافة تصل 

حيث يأخذ  83.983: يتفرع هذا الجدول عند الكيلو متر  جدول الظلمية -12

مياهه من أقصى جنوب شرق شط الحلة من ناظم يقع في صدر الجدول يتكون 

ً مع  7.3من فتحتين بعرض  ً شرقيا م لكل منهما ويأخذ الجدول امتداداً جنوبيا

 . (  1) كم  37.111سافة تصل الى أمتداد حدود المحافظة مع محافظة القادسية لم

 

                                                 

 , بيانات غير منشورة .  ( وزارة الموارد المائية , المديرية العامة لتشغيل وصيانة مشاريع الري في بابل 1) 
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 الزراعية تأثير النقل على الأنماط .0. 4
 تمهيد : 

الاخرين في الكشف عن الدور الذي يلعبه النقل في  ننفان تو الألمانيلقد سبق 

حاول ع النشاط الاقتصادي , وتق, من خلال نظريته , التي تفسر موا الأرض استعمالات

 الزراعية التي تزدهر حول المدن والسوق الحضرية .  الأنماطأن تبين 

  النقل.بالاعتماد على عامل  الأرض,رسم فيها صورة لاستعمالات 

الأرض حول المدينة الشكل الدائري أو الحلقات الدائرية  اتخذت استعمالاتوقد 

حول سوق المدينة  وتبعاً لذلك قسمت إلى ستة مناطق زراعية تظهر على شكل دوائر

( ذلك أن المنطقة الأولى الأقرب من مركز المدينة خصصت لزراعة  2شكل ) 

ثم يلي ذلك المنطقة المخصصة  ,والألبان  الخضرواتالمنتجات السريعة التلف مثل 

المخصصة  الأخيرة,أن تنتهي إلى المنطقة  إلىلزراعة الغابات ثم زراعة الحبوب 

  عليها.د تطبيق النظرية أجري تعديلاً وعن المواشي,لمزارع تربية 

وتغير شكل  الرخيص,الأرض تأثرت بوسيلة النقل المائي  استعمالاتحيث أن 

  النهر.الأرض المستغلة بحيث انسحبت جميع المناطق حول مجرى 

تونن لم يأخذ بنظر  نظرية فان تونن تعرضت للعديد من الانتقادات أهمها أن إن

قل الحديثة ) السيارات والسكك الحديد ( فقد أدى تطور وسائط ر وسائط النالاعتبار تغي

والخضروات لمسافات طويلة بعد  كالألبانالنقل إلى إمكانية نقل المواد سريعة التلف 

وعلى أية حال فان نظرية فان تونن رائدة لنظريات  والحفظ,وسائل التبريد  اختراع

 .( 1 )الموقع للنشاط الزراعي ولعدة نشاطات أخرى 

سترشاداً الأنماط الزراعية في منطقة الدراسة واومن أجل بيان تأثير النقل على 

 المكاني,بما سبق الحديث عنه فأننا سنحاول معرفة أنماط الزراعة في بابل وتوزيعها 

  المجال.محاولين بيان أسباب ذلك التوزيع مع التركيز على دور عامل النقل في هذا 

 

                                                 

أزهر السماك , عباس علي التميمي , جغرافية الصناعة وتطبيقاتها , الموصل , جامعة محمد (  1) 

 .  011, ص  0891الموصل , 
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 الخضروات. . 1. 1. 4

خلال فترة قصيرة  أنتاجاتعطي  موسمية,أن زراعة الخضروات هي زراعة 

حسب موسم زراعتها وهي الخضروات الصيفية  قسمين, إلىحيث تنقسم الخضروات 

) الطماطة المكشوفة والباميا والباذنجان والرقي والبطيخ وغيرها ( والخضروات  مثل 

خضراء والطماطة المغطاة والشلغم والسبانغ والخس والجزر الشتوية مثل ) الباقلاء ال

  (.وغيرها 

تسويق مباشر ومستمر وبذلك  إلىوالخضروات محاصيل سريعة التلف تحتاج 

 1 ) ألاستهلاك وأماكن الإنتاجوسائل نقل وطرق سهلة تربط بين مناطق  إلىفهي بحاجة 

الحلة والمناطق ي قضاء ضواحفي  الأولىلذا تتركز زراعة الخضروات بالدرجة  ,(

حيث بلغت نسبة المساحة المزروعة بالخضروات  غرق, وأبيالقريبة منها مثل الكفل 

ويعود  المحافظة,( من مجموع المساحة المزروعة في % 13في قضاء الحلة حوالي )

قرب مركز مدينة الحلة من السوق وكثافة الطرق الجيدة حيث تبلغ نسبة  إلىسبب ذلك 

وهذا يسهل عملية التسويق كما تتركز  2( كم / كم 1.11في قضاء الحلة ) كثافة الطرق 

في المحافظة ولكنها بمساحات أقل من  الأخرىزراعة الخضر في مراكز الاقضية 

المساحات المزروعة في مركز الحلة , يأتي قضاء المسيب بالمرتبة الثانية بنسبة 

تبلغ نسبة كثافة الطرق في  ( و % 03)  المساحة المزروعة بالخضروات والبالغة

ويأتي بعده قضاء الهاشمية بالمرتبة الثالثة وبنسبة )  2( كم / كم 1.20قضاء المسيب ) 

وأخيراً قضاء  2( كم / كم 1.18( وتبلغ نسبة كثافة الطرق في قضاء الهاشمية )  % 1

 2كم( كم /  1.13( وتبلغ كثافة الطرق في قضاء المحاويل )  % 6المحاويل بنسبة ) 

يبين معدل المساحات المزروعة بالخضروات ) الصيفية والشتوية ( (  00) جدول 

 ( .  2119 – 2111)    لعامي 

 واستثمار استغلالوفي حال تعذر وجود طرق جيدة وسهلة يكون من الصعب 

البعيدة عن مراكز الاستهلاك رغم صلاحيتها لزراعة الخضر , ومثال على  الأراضي

لصخر والشوملي , حيث تعاني هذه المناطق من قلة الطرق الريفية ذلك ناحيتي جرف ا

قلة المساحات  إلىالمبلطة مما يسبب صعوبة في عملية تسويق الخضروات مما يؤدي 

 المزروعة بالخضروات . 

                                                 

الزراعية في محافظة بابل , رسالة ماجستير , مقدمة الى  الأنماطالعبادي ,  الأمير( علي عبد  1) 

 , ) غير منشورة ( .  013, ص  0890ة بغداد , كلية الاداب , جامع
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وبذلك أصبحت الخضر التي يتلفها البقاء في الحقل والتي تتطلب تسويق مستمر 

 .  الأسواقالطرق الجيدة والمناطق القريبة من من هي التي تحتل المناطق القريبة 

 ( 00جدول ) 

 ) الصيفية والشتوية ( معدل المساحات المزروعة بالخضروات

 ( . 2119 – 2111في محافظة بابل لعامي ) 

معدل المساحة المزروعة  الإداريةالوحدات 

 بالدونم

 11811 قضاء الحلة

 03131 قضاء المسيب

 1001 قضاء المحاويل

 1946 اء الهاشميةقض

 016396 المجموع

 , بيانات غير منشورة . الإحصاءالمصدر : مديرية زراعة محافظة بابل , شعبة 

 

 

 

 

 

 

 

 

 النخيل وأشجار الفاكهة . 2. 1. 4
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يعتبر العراق موطنااً لأشاجار النخيال وتعاد محافظاة بابال مان أقادق المنااطق التاي 

موقااع زراعااة نفسااه ق أشااجار النخياال هااو ويعااد نطااا. عرفاات النخياال فااي وادي الرافاادين 

في الكثيار مان الحاالات الفصال باين  نولا يمكفي محافظة بابل ,  الأخرىأشجار الفاكهة 

, خاصة تلك التاي تحتااج لحماياة  الأخرىمواقع أشجار النخيل عن مواقع أشجار الفاكهة 

شااتاء ماان الظااروف الجويااة القاسااية مثاال هبااوط درجااات الحاارارة تحاات الانجماااد فااي ال

 .  ( 1 ) وارتفاعها كثيراً في فصل الصيف مثل الفواكه الحمضية

( يباين توزياع أعاداد أشاجار النخيال علاى مساتوى الاقضاية فاي  02جدول رقام ) 

مان حياث نسابة أشاجار النخيال  الأولاىمحافظة بابل , حيث يأتي قضاء المسيب بالمرتبة 

 إلاىنخيال فاي قضااء المسايب ( ويعاود سابب تركاز أشاجار ال % 32)  المثمرة والبالغاة 

وقوعه على نهار الفارات حياث بسااتين النخيال الكثيفاة , ويلياه فاي المرتباة الثانياة قضااء 

   ( من أشجار النخيل , ويأتي قضاء الحلاة بالمرتباة الثالثاة بنسابة  % 28الهاشمية بنسبة ) 

اتين حيث أن التوسع العمراني في مركز قضاء الحلاة جااء علاى حسااب بسا( .  % 24) 

 ( .  % 02النخيل , ويأتي بالمرتبة الرابعة قضاء المحاويل بنسبة ) 

تلعااب طاارق النقاال والمواصاالات دوراً كبيااراً فااي تسااهيل عمليااة تسااويق التمااور 

والآفاات  الأماراضكماا تساهل الطارق عملياات مكافحاة  الأسواق إلى وإيصالهاالطازجة 

رض الدوباس وحشرة الحميرة التاي الزراعية التي تصيب أشجار النخيل والفاكهة مثل م

تصاايب أشااجار النخياال والبياااض الاادقيقي اللااذي يصاايب الفواكااه الحمضااية حيااث تسااهل 

 بسهولة .  والأمراضالطرق عمل فرق المكافحة للقضاء على الحشرات 

ن توزيعهاا فاي المحافظاة إأما أشجار الفاكهة والتي تزرع ضمن بسااتين النخيال فا

تركااز زراعااة الفاكهااة ضاامن  إلااى إضااافةساااتين النخياال , شااكل قريااب ماان توزيااع ب يأخاذ

بساتين النخيل فأن هنالك مناطق مخصصة فقط لزراعة أشجار الفاكهة مثل القسم الواقاع 

بااين مدينااة الحلااة والهاشاامية فهااو مخصااص لزراعااة أشااجار الكااروق , كمااا تكثاار زراعااة 

كهاة فاي المحافظاة ( يباين توزياع أعاداد أشاجار الفا 03الحمضيات في المسايب جادول ) 

( ماان  % 36علااى مسااتوى الاقضااية , بلغاات نساابة أشااجار الفاكهااة فااي قضاااء الحلااة ) 

                                                 

( عبد الاله رزوقي كربل , التباين المكاني لكفاية أنظمة الصرف ) البزل ( واستصلاح الأرض  1) 

    ,  019, ص  2110في محافظة بابل , أطروحة دكتوراه , مقدمة إلى كلية الآداب , جامعة بغداد , 

 ) غير منشورة ( . 
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مجموع أعداد أشجار الفاكهة في المحافظة , يأتي قضاء المسيب بالمرتبة الثانياة بنسابة ) 

( وأخيراً قضاء المحاويال  % 01( , يليه قضاء الهاشمية بالمرتبة الثالثة بنسبة )  % 32

 ( . % 03)      بنسبة 

 

 

 ( 02جدول ) 

 ( 2119 – 2111أعداد أشجار النخيل في محافظة بابل لعامي ) 

 شجارعدد الأ الإداريةالوحدات 

 118610 قضاء الحلة

 611419 قضاء المسيب

 602213 قضاء الهاشمية

 263684 قضاء المحاويل

 2163186 المجموع

 , بيانات غير منشورة  الإحصاءة المصدر : مديرية زراعة محافظة بابل , شعب 
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 ( 03جدول ) 

 ( 2119 – 2111أعداد أشجار الفواكه في محافظة بابل لعامي ) 

 معدل المساحة بالدونم   الإداريةالوحدات 

 3864 قضاء الحلة 

 31406 قضاء المسيب 

 08186 قضاء الهاشمية 

 0411 قضاء المحاويل 

 018212 المجموع 

 , بيانات غير منشورة. الإحصاءالمصدر : مديرية زراعة محافظة بابل , شعبة 
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تتركز زراعة الحبوب في منطقة الدراسة في المنااطق البعيادة عان مراكاز المادن 

واسااعة وذلااك لتااوفر المساااحات ال الأخاارىومنهااا مركااز مدينااة الحلااة ومراكااز الاقضااية 

الصالحة لزراعة المحاصيل , وقابلية هذه المحاصيل علاى الخازن بعاد الجماع والحصااد 

التسويق اليومي المساتمر , وتقسام  إلى جلا تحتالفترة طويلة دون أن تتعرض للتلف فهي 

 قسمين حسب موسم زراعتها وهما :  إلىالحبوب في منطقة الدراسة 

  الحبوب الشتوية ) القمح والشعير ( .1

: يعتباار القماا  ماان المحاصاايل الغذائيااة المهمااة وتعتباار محافظااة باباال ماان  محححالق

المنااطق الناجحااة فااي زراعااة القماا  , حيااث بلغاات نساابة المساااحة المزروعااة بااالقم  فااي 

  ( من مجماوع المسااحة المزروعاة باالعراق والبالغاة  % 3.1)  0886محافظة بابل لعاق 

 .  ( 1)ًً ا( دونم 1168008) 

( مااان  % 8.3سااااحة المزروعاااة باااالقم  فاااي قضااااء الهاشااامية ) بلغااات نسااابة الم

المحاوياال بالمرتبااة الثانيااة بنساابة مجمااوع المساااحة المزروعااة بالمحافظااة , يااأتي قضاااء 

( , وأخياراً قضااء الحلاة  % 6.4يليه قضاء المسيب بالمرتباة الثالثاة بنسابة )  (,% 9.2)

 ( .   % 0.88بنسبة ) 

أيضاااً إلا إنااه أقاال أهميااة ماان القماا  بالنساابة  : ماان المحاصاايل الشااتوية الشححعير

للاسااتهلاك البشااري , يسااتخدق للاسااتهلاك البشااري بعااد خلطااه بااالقم  كمااا يسااتخدق علفاااً 

           0886فااي محافظااة باباال عاااق  للحيوانااات , بلغاات نساابة المساااحة المزروعااة بالشااعير

, ( 2 )( دونام  1134014( من مجموع المساحة المزروعاة باالعراق البالغاة ) 2.19%) 

يااأتي قضاااء الهاشاامية بالمرتبااة الأولااى حيااث تبلااغ نساابة المساااحة المزروعااة بالشااعير 

( , يلياه قضااء  % 20.2بنسابة ) الثانياة ( , يأتي قضاء الحلة بالمرتباة  % 11والبالغة ) 

 ( .   % 03( , وأخيراً قضاء المسيب بنسبة )  % 04الثالثة بنسبة )  تبةبالمرالمحاويل 

 

(  يبااين معاادل المساااحات المزروعااة بااالقم  والشااعير فااي محافظااة  04جاادول ) 

 ( . 2119 – 2111بابل على مستوى الاقضية لعامي ) 

 

 

 

                                                 

( ,  2111خطيط , الجهاز المركزي , المجموعة الاحصائية السنوية لسنة ) ( وزارة الت 1) 

 .  031ص

 .  031المصدر نفسه , ص (  2) 
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 ( 04جدول ) 

 في محافظة بابل  معدل المساحات المزروعة بالقم  والشعير

 ( . 2119 – 2111لعامي ) 

 معدل المساحة بالدونم الوحدات الإدارية 

 الشعير  القم

 3119 4241 قضاء الحلة 

 2412 03989 قضاء المسيب 

 9881 21149 قضاء الهاشمية 

 2491 01192 قضاء المحاويل 

 01101 204101 المجموع 

 المصدر : مديرية زراعة محافظة بابل , شعبة الإحصاء , بيانات غير منشورة .

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  الحبوب الصيفية ) الذرة الصفراء والدخن ( .2
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وكعلف للحيوانات وكمادة  الإنسانالذرة من المحاصيل الصيفية يستخدق لتغذية 

( يبين معدل المساحات المزروعة  03النشا , جدول )  استخراجأولية في الصناعة مثل 

من حيث  الأولى( , يأتي قضاء الهاشمية بالمرتبة  2119 – 2111)    لعامي  ةبالذر

( , يليه قضاء المسيب بالمرتبة الثانية  % 38بالغة ) نسبة المساحة المزروعة بالذرة وال

 وأخيرا(  % 21( , ويأتي قضاء المحاويل بالمرتبة الثالثة بنسبة )  % 21بنسبة ) 

 (.  % 02قضاء الحلة بنسبة ) 

أما محصول الدخن فهو من المحاصيل الصيفية يستعمل للاستهلاك البشري 

المساحات المزروعة بالدخن  معدلض  ( يو 01وكعلف أخضر للحيوانات , جدول ) 

( بلغت نسبة المساحة  2119 – 2111في محافظة بابل على مستوى الاقضية لعامي ) 

( من مجموع المساحة المزروعة في  % 11المزروعة بالدخن في قضاء الهاشمية ) 

( , ويليه قضاء  % 08المحافظة , ويأتي قضاء المحاويل بالمرتبة الثانية بنسبة ) 

 ( وتنعدق زراعة الدخن في مركز قضاء الحلة .  %2سيب بالمرتبة الثالثة بنسبة ) الم

دخن تتركز في المناطق البعيدة عن مراكز ليلاحظ إن زراعة الذرة الصفراء وا

المدن وخاصة ) مركز قضاء الحلة ( , أي في المناطق التي تكون كثافة الطرق فيها 

ً , وذلك لقابلية هذين الم حصولين على الخزن بعد الجمع والحصاد لفترة قليلة نسبيا

) الذرة والدخن ( لا يحتاجان إلى  طويلة دون أن يتعرضا للتلف فهذين المحصولين 

  التسويق اليومي المستمر .

 

 

 

 

 

 

 

 

  العلف:محاصيل . 4. 1. 4
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أن العلف ضروري لتغذية الحيوانات , كما أن له فوائد كبيرة في تحساين خاواص 

فاي الادورات  ألجاتو البرسايم ( حياث يساتخدق  ألجاتمحاصيل العلف )  همأالتربة ومن 

الزراعية كما يستخدق البرسيم كسماد بعاد قلباه بالترباة , تتركاز زراعاة محاصايل العلاف 

 الأخرىمن المناطق القريبة من مراكز المدن ومنها مركز مدينة الحلة ومراكز الاقضية 

عاة بالمحاصايل العلفياة فاي محافظاة بابال ( يوض  معدل المساحات المزرو 06جدول ) 

( , حيااث يااأتي مركااز قضاااء الحلااة  2119 – 2111علااى مسااتوى الاقضااية لعااامي ) 

(  % 28من حيث نسبة المساحة المزروعة بمحاصيل العلاف والبالغاة )  الأولىبالمرتبة 

( , يلياااه قضااااء المحاويااال  % 29)  . وياااأتي قضااااء الهاشااامية بالمرتباااة الثانياااة بنسااابة 

 ( .  % 21( وأخيراً قضاء المسيب بنسبة )  % 20بالمرتبة الثالثة بنسبة ) 

وفارة طارق  إلاىالمادن ضاواحي ويعود سبب تركز زراعة محاصايل العلاف فاي 

أماااكن تربيااة  إلااى إنتاجهاااالنقاال التااي تسااهل عمليااة نقاال هااذه المحاصاايل ماان مناااطق 

 للحيوانات .  الحيوانات , خاصة أن أغلب هذه المحاصيل تقدق كعلف أخضر

 ( 01جدول ) 

 ( 2119 – 2111معدل المساحات المزروعة بالذرة والدخن في محافظة بابل لعامي ) 

 

 معدل المساحة بالدونم  الوحدات الإدارية 

 الدخن  الذرة 

 ـــــــ 1111 قضاء الحلة 

 41 02991 قضاء المسيب 

 0384 09031 قضاء الهاشمية 

 311 8692 قضاء المحاويل 

 0198 24218 المجموع 

 

 المصدر : مديرية زراعة محافظة بابل , شعبة الإحصاء , بيانات غير منشورة . 
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 ( 06جدول ) 

 (2119 – 2111معدل المساحات المزروعة بمحاصيل العلف في محافظة بابل لعامي )

 

 معدل المساحة المزروعة بالدونم  الوحدات الإدارية  

 1991 قضاء الحلة 

 1161 قضاء الهاشمية 

 1114 قضاء المحاويل 

 1449 قضاء المسيب 

 26468 المجموع 

 , بيانات غير منشورة . الإحصاءالمصدر : مديرية زراعة بابل , شعبة 

 

 

 

 

 

والبيان تفصيل أضافي عن أثر طرق النقل على أنماط الزراعة وأستعمالات 

ثة بأجراء دراسة ميدانية ومقابلات النباتي فقد قامت الباح الإنتاجلأغراض  الأرض

 شخصية مع الفلاحين , تبين من خلالها ما يأتي: 
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الحديثة في  بالآلاتالزراعية التقليدية  الآلات استبدلوامن الفلاحين الكثير أن  .1

 الآلاتالعمليات الزراعية , بعد إنشاء الطرق الحديثة وذلك لسهولة وصول هذه 

 عبر الطرق في منطقة الدراسة . 

المزارعين الذين يقطنون بالقرب من الطرق , أنهم يبيعون كل ما يلاحظ ان اغلب  .2

المحلية في المحافظة  الأسواق إلىينتجونه من الحبوب والخضروات ويسوقونها 

تسويقها  إلى إضافةلهذه المنتجات ,  استهلاكيحيث تمثل مدينة الحلة أكبر سوق 

 . المحافظات المجاورة مثل بغداد والنجف  إلى

تبين من خلال الدراسة أن المزارعين على جوانب الطرق الرئيسة يملكون  .3

أسعارها بالقرب من الطرق بسبب زيادة  لارتفاع الأرضمساحات صغيرة من 

الاقتصادية ومنها النشاط الزراعي ,  الأنشطةفي مختلف  لاستغلالهاالطلب عليها 

يدة عن الطرق , لذا الزراعية في القرى البع الأراضي أسعارفي حين تنخفض 

الزراعي للتعويض  الإنتاجكثافة  إلىفالمساحات الصغيرة تستدعي وتتطلب وتقود 

 إلى إضافة, لهذا تزرع موسمين أو ثلاثة ,  الإيجارالسعر وارتفاع  ارتفاععن 

 تداخل المحاصيل وتنوعها , كما تتبع الدورة الزراعية . 

المزارع لوسيلة النقل وهي  امتلاكوجود علاقة وثيقة بين عملية التسويق ومدى  .4

) البيك آب ( , أن نسبة كبيرة من الفلاحين يملكون سيارة خاصة لنقل  السيارة 

 إلى, وأن قسم قليل منهم يقومون ببيع منتجاتهم  الأسواق إلىالمنتجات الزراعية 

 باعة المفرد .  إلىالوسطاء وبدورهم يوزعون المنتجات 

ئيسة في أطراف المدن علاوي الخضروات تنتشر على جوانب الطرق الر .5

والفواكه , لسهولة تسويق المنتجات الزراعية طازجة , لذلك توطنت علاوي 

الطرق الرئيسة , مثل علوة مخضرات بابل  امتدادعلى  والفواكهالخضروات 

 .(  1صورة رقم )  ( 1 ) نجف     –حلة  الواقعة على طريق 

 

 

 

                                                 

المقابلات الشخصية التي أجرتها الباحثة مع مجموعة من الفلاحين في قريتي الطهمازية (  1) 

  . 2119/  6/  28وعوفي في 
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 لنقل على الثروة الحيوانية ا تأثير .2. 4
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لطرق النقل أثر كبير في تطوير الثروة الحيوانية من خلال ما تقدمه طرق النقل 

الفرق  إيصالفي  والإسراعالتي تحتاجها الحيوانات  الأعلافمن تسهيلات في نقل 

 الطبية لتقديم المعالجات البيطرية للحيوانات لتقليل نسب الهلاكات بين الحيوانات , ونقل

منتجات الحيوانات وخاصة الحليب باعتباره مادة سريعة التلف وتحتاج الى طرق سهلة 

للنقل , لذلك نلاحظ أن مراكز جمع وتوريد الحليب تتركز بالقرب من الطرق , أضافة 

 الى نقل الحيوانات الحية من مناطق تربيتها الى مناطق أستهلاكها . 

حيوانات بالقرب من مراكز المدن وبالنسبة لمنطقة الدراسة فتتركز تربية ال

والقرى القريبة المرتبطة بها . تمتلك محافظة بابل أعداد مهمة من الاغناق والماعز 

الي ( على التو % 0.8,  % 9.0,  % 6.9,  % 4.9والابقار والجاموس تبلغ نسبها ) 

 . ( 1) ( 0886من أجمالي القطر لعاق )

افي للثروة الحيوانية في المحافظة , ولطرق النقل أثر كبير في التوزيع الجغر

( , يتصدر قضاء  2119( يبين توزيع الحيوانات في محافظة بابل لعاق )  01جدول ) 

( %44, % 94الحلة المرتبة الاولى من حيث أعداد الابقار والجاموس والبالغة نسبها )

ة الثالثة من حيث ( , والمرتب % 21بنسبة )  الأغناقعلى التوالي , والمرتبة الثانية بعدد 

( وما يفسر وجود أعداد كبيرة من الحيوانات في قضاء الحلة  % 9عدد الماعز بنسبة ) 

من مجموع الطرق في  2( كم / كم1.1هو وجود طرق جيدة , تبلغ نسبة كثافتها )

 المحافظة , تقدق هذه الطرق تسهيلات كثيرة كما ذكرنا سابقاً . 

والماعز  الأغناقمن حيث أعداد  الأولىة أما قضاء الهاشمية فيأتي بالمرتب

 الأبقار( على التوالي ويحتل المرتبة الثانية بأعداد  % 01,  % 40والبالغة نسبها ) 

( على التوالي , أما نسبة كثافة الطرق في  % 28,  % 8والجاموس والبالغة نسبها ) 

 , من مجموع الطرق في المحافظة .  2( كم / كم 1.18قضاء الهاشمية فتبلغ ) 

      والبالغة نسبها  الأبقارو  الأغناقيأتي قضاء المحاويل بالمرتبة الثالثة في أعداد 

(  % 11لي و المرتبة الثانية باعدا الماعز بنسبة ) ( على التوا % 1,  % 20) 

( , وتبلغ نسبة كثافة الطرق في قضاء  % 2والمرتبة الرابعة بأعداد الجاموس بنسبة ) 

 .  2( كم / كم 1.13)    المحاويل 

                                                 

  .2111لمجموعة الاحصائية السنوية , لسنة ( وزارة التخطيط , الجهاز المركزي , ا 1) 
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والماعز  الأغناقوأخيراً قضاء المسيب , يحتل المرتبة الرابعة من حيث أعداد 

( على التوالي والمرتبة الثالثة من حيث  % 0,  % 3,  % 00)  والبالغة نسبها والأبقار

         ( , أما نسبة كثافة الطرق في قضاء المسيب فتبلغ  % 26أعداد الجاموس بنسبة ) 

 .  2( كم / كم 1.20) 
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 ( 01جدول ) 

 ( 2119أعداد الحيوانات في محافظة بابل والقطر لعاق ) 

 القطر  المسيب  الهاشمية  المحاويل  لمركز ا الصنف 

 4931232 11491 20114 002061 028318  الأغناق

 0189891 3212 01034 60062 1443 الماعز 

 0489891 00661 11112 42838 121800  الأبقار

 012931 3180 4196 290 1611 الجاموس 

 ير منشورة .المصدر : وزارة الصحة , دائرة بيطرة الحلة , بيانات غ

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ( حقلاً .  182أما حقول الدواجن فقد بلغ عددها في محافظة بابل ) 



 أثر النقل في التنمية الزراعية.. .......................................................الرابع الفصل  
 

041 

( يبين توزيع هذه الحقول على مستوى الاقضية في محافظة بابل  09جدول ) 

( من مجموع  % 41( , بلغت نسبة حقول الدواجن في قضاء الحلة )  2119لعاق ) 

( ,  % 31قضاء المحاويل بالمرتبة الثانية بنسبة ) حقول الدواجن في المحافظة , ويأتي 

 02( وأخيراً قضاء المسيب بنسبة )  % 01يليه قضاء الهاشمية بالمرتبة الثالثة بنسبة ) 

%  . ) 

مواقع معظم هذه الحقول بالطرق الرئيسة والفرعية مثل حقول  ارتباطيلاحظ 

 إضافة كربلاء, –يق حلة حيث تقع هذه الحقول على طر غرق, أبيالدواجن في ناحية 

ويعود سبب  كفل, –بغداد وطريق حلة  –حقول الدواجن الواقعة على طريق حلة  إلى

لما تقدمه الطرق من تسهيلات في توفير  الطرق,تركز حقول الدواجن بالقرب من 

والغاز وسرعة وصول الخدمات  الأعلافالخدمات التي تحتاجها حقول الدواجن مثل 

وهذا يساهم  الأسواق إلىنقل منتجات الحقول من بيض ودجاج حي  ىإل إضافةالبيطرية 

 في زيادة أنتاج هذه الحقول. 

( بحيرة ذات  043فقد بلغ عددها في محافظة بابل )  الأسماكأما بحيرات 

, ويقع معظم هذه البحيرات بالقرب ( 1 )( دونم لكل منها  1 – 0مساحات تتراوح من ) 

ة في المحافظة , لما تقدمه هذه الطرق من تسهيلات في من الطرق الرئيسة والثانوي

 إلى نتاجهاإالحية من مناطق  الأسماكونقل  بالأسماكالخاصة  الأعلافعملية توفير 

منها ) السلفر و  الأسماكمتعددة من  أنواعبشكل سريع , تنتج هذه البحيرات  الأسواق

 . الكارب الاعتيادي والكراس العشبي واسماك نهرية اخرى ( 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 ( مديرية زراعة محافظة بابل , قسم الثروة الحيوانية , بيانات غير منشورة .  1) 



 أثر النقل في التنمية الزراعية.. .......................................................الرابع الفصل  
 

049 

 

 

 ( 09جدول ) 

 ( 2119حقول الدواجن في محافظة بابل لعاق ) 

 عدد حقول الدواجن الإداريةالوحدات 

 231 قضاء الحلة

 091 قضاء المحاويل

 012 قضاء الهاشمية

 13 قضاء المسيب

 182 المجموع

انات غير المصدر : وزارة الصحة , دائرة البيطرة في محافظة بابل , الشعبة الفنية , بي

 منشورة .

 

 

 

 

 

 

 

 

 تأثير طرق النقل على مشاريع الري في محافظة بابل .  3. 4
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أن لطرق النقل أثر كبير في تطوير مشاريع الري والحفاظ عليها , حيث أن 

طرق النقل القريبة من مشاريع الري تسهل عملية مراقبة وتنظيم توزيع المياه , حيث 

 ع الحصص المائية على الأراضي الزراعية . تسهل وصول المعنيين لمراقبة توزي

الإدامة والصيانة ) كري وتنظيف ( لذا فان  إلىكما أن المشاريع المائية تحتاج 

لأجراء عمليات  والآلياتطرق النقل القريبة من المشاريع المائية تسهل وصول العمال 

 الصيانة . 

إتلاف هذه  إلىأن عدق وجود طرق نقل قريبة من مشاريع الري يؤدي ذلك 

المشاريع وحصول تجاوزات على الحصص المائية المخصصة , لصعوبة وصول 

صعوبة إجراء عمليات صيانة وإدامة , ومن أهم مشاريع  إلىالمراقبين , إضافة 

 (. 02خارطة ) في منطقة الدراسة: الاستصلاح 
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 مشروع المسيب الكبير :  .1

يب الكبير من أوائل مشاريع الري المهمة في العراق , ويقع ضمن يعد مشروع المس

الشرق من مدينة  إلىمحافظة بابل , وتمتد أراضيه على الجانب الشرقي من نهر الفرات 

 المسيب . 

( دونم , يرتبط  3313( وتبلغ مساحة المشروع )  0816أنجزت قنوات الارواء عاق ) 

كم , مما سهل  26حلة بطريق فرعي طوله  – مركز المشروع بالطريق الرئيسي بغداد

 .  بانتظاقهذا أجراء عمليات الصيانة على قنوات الري ومراقبة توزيع الحصص المائية 

 كفل :  –مشروع حلة  .2

الشمال سدة الهندية , ومن الغرب جدول  نيقع المشروع ضمن محافظة بابل , يحده م

             الكلية ضمن حدود المشروع  الكفل , ويحده من الشرق شط الحلة , تبلغ مساحته

( دونم , تروى أراضي المشروع بالاعتماد على شط الحلة وجدول الكفل  232111) 

بشبكة من الطرق الريفية التي ترتبط بدورها بالطريق الرئيسي  الأراضيوترتبط هذه 

ت الري كوفة , اللذي يقع جنوب المشروع , وهذا سهل عمليات إدامة قنوا –كفل  –حلة 

 الزراعية المعتمدة على هذا المشروع .  الأراضيومراقبة توزيع المياه على 

 ديوانية :  –مشروع حلة  .3

التي تروى من شط الحلة  الأراضيوهو من المشاريع المنجزة حديثاً , يشمل المشروع 

دونم ( , لكن بسبب  04111وفروعه ) أيمن شط الحلة ( تبلغ المساحة المستصلحة ) 

حصول تجاوز على الحصص  إلىود طريق على هذا المشروع , أدى ذلك عدق وج

 تالمائية وعدق وجود مراقبة وتنظيم لتوزيع المياه , لصعوبة وصول المختصون , وأتلف

 الكثير من قنوات الري لعدق أجراء عمليات الصيانة بشكل مستمر ودوري . 

 هاشمية :  –مشروع ري حلة  .4

سدة الهندية , يقع ضمن محافظة بابل , يحده من الشمال يعد المشروع من مشاريع مقدق 

من شط الحلة وجزء من جدول  الأيسرجدول بابل ومن الغرب والجنوب الجانب 

(  01111ديوانية وتبلغ المساحة الكلية للمشروع )  –الظلمية وبمحاذاة مشروع حلة 
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متفرعة منه وهذا ديوانية والطرق الريفية ال –دونم , يرتبط هذا المشروع بطريق حلة 

 صيانة قنوات الري , ومراقبة توزيع الحصص المائية بانتظاق .  عملياتيسهل 

 شنافية  –مشروع ري كفل  .5

يقع المشروع في حوض نهر الفرات ما بين مدينة الكفل شمالاً , ومدينة الشنافية في 

رباً , تبلغ محافظة القادسية جنوباً , ومابين مبزل الشامية الشرقي ومناطق بحر النجف غ

( دونم ضمن محافظة  48116( دونم , يقع منها )  901111للمشروع ) المساحة الكلية 

 . ( 1 )كوفة والطرق الريفية المتفرعة منه  –كفل  –بابل , يخدق هذه المناطق طريق حلة 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 ( وزارة الري , مديرية ري محافظة بابل , بيانات غير منشورة .  1) 
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 تأثير النقل على مدخلات العملية الزراعية  .4. 4
توى زيادة الإنتاج عن طريق تسهيل إيصال مدخلات أن النقل يؤثر على مس

العملية الزراعية ومنها تسهيل نقل قوة العمل وتحقيق مرونة في حركة العمال خلال 

انتقالهم من أماكن سكناهم إلى المزارع والحقول , إن نسبة كبيرة من الفلاحين استفادوا 

زرعونها قبل بناء من الطرق حيث غيروا بعض المحاصيل الزراعية التي كانوا ي

 الطرق وادخلوا محاصيل جديدة لم تكن تزرع من قبل مثل الخضروات . 

كما أن نسبة كبيرة من الفلاحين استبدلوا الآلات الزراعية التقليدية بالآلات 

دونم فأكثر (  21الحديثة في العمليات الزراعية حيث أن أصحاب الأراضي الواسعة ) 

ية الحديثة للحراثة والبذر والحصاد , وذلك لسهولة اخذوا يستخدمون الآلات الزراع

 وصول هذه الآلات عبر الطرق في منطقة الدراسة . 

أن الكثير من المزارعين القريبين من الطرق يستخدمون الأسمدة الكيمياوية 

  والمبيدات في العمليات الزراعية , وان قسم كبير منهم يفضلون استخداق السماد الطبيعي 

إلى جانب الأسمدة الكيمياوية لإعطاء أفضل النتائج التي تؤدي إلى زيادة  ) الدبال (

كميات الإنتاج الزراعي , أن الكثير من الفلاحين لم يستخدموا الأسمدة الكيمياوية 

والمبيدات إلا بعد إيصال الطرق إلى قراهم ومزارعهم , وتوفر وسائل النقل ) السيارات 

والخدمات سواء إلى القرى الواقعة بالقرب من  ( والتي بدورها سهلت وصول السلع

 الطرق أو القرى البعيدة عن الطرق . 

 

 

 

 

 

 

 



 أثر النقل في التنمية الزراعية.. .......................................................الرابع الفصل  
 

011 

 

 المزروعة  الأرضتأثير النقل على زيادة رقعة  5 -4
مساحات واسعة جديدة من  استغلالأن أتساع شبكة النقل يمكن أن يساهم في 

لبعدها عن طرق  هااستثمارالصالحة للزراعة , والتي لم يكن بالامكان  الأراضي

المواصلات ومراكز التجمع السكاني , وهذا بطبيعة الحال يمكن أن يساهم في زيادة 

 من النمو الاقتصادي في هذا القطاع .  أعلىالزراعي و تحقيق مستوى  الإنتاج

المناطق الريفية , ساهم  إلىوبالنسبة لمنطقة الدراسة فأن مد العديد من الطرق 

المزروعة , حيث أن أغلب المزارع الواقعة على الطرق  لأراضياذلك في توسيع رقعة 

 بسهولة .  الأسواق إلىمنتجاتها  إيصالشكل كثيف حيث يمكن بتستثمر أولاً , و

, وقد تطغى  استصلاحالبعيدة عن الطرق فتبقى لمدة طويلة دون  الأراضيأما 

 ية . عملياتها الزراع وإتماق إليها, ولصعوبة الوصول  الأملاحعليها 
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 نمو المستوطنات الريفية  فيتأثير النقل  6 -4
الكثير من المستوطنات الريفية في منطقة  إلىالطرق المبلطة  إيصالساعد 

الدراسة على نشوء المزيد من المستوطنات ) القرى ( الريفية , وتوسيع المستوطنات 

المستوطنات الريفية وربطها بالمدن ,  إلى إيصالهاوتوسيع شبكة الطرق  إنالقائمة , 

في تنمية المستوطنات الريفية ,  الإسراعالخدمات الى السكان ثم  إيصالسهل عملية 

, فضلاً عن النمو العمراني الكبير اللذي شهدته  إداريةقسم منها يعد مراكز  أصب حيث 

من التجمعات السكانية على نمو عدد كبير  إلىتلك المناطق الريفية , وهذا بالإضافة 

جوانب الطرق والتي شهدت تطوراً كبيراً في الجوانب الخدمية مثل ) قرية المرجانية 

والقرية العصرية وقرية الفراوية في قضاء المحاويل والعوجه في  الإماقفي ناحية 

م في الهاشمية ( تعد هذه المستوطنات ومثيلاتها مراكز جيدة لتقدي والإبراهيميةالحصوة 

 مختلف الخدمات للتجمعات السكانية المبعثرة المحيطة بها . 

تعد طرق النقل البري محاور رئيسة للتنمية الزراعية وقياق العديد من المشاريع 

, والملاحظ أنه كلما زاد عدد الطرق التي ترتبط بالمستوطنة كلما زادت أهميتها 

تتاح لها ظروف أكثر ملائمة المستوطنات القريبة من الطرق المبلطة  إنالموقعية , 

ً ما  لامتلاك مزيد من الخدمات , عكس المستوطنات البعيدة عن الطرق والتي غالبا

ترتبط بطرق ترابية , ومثال ذلك قرية الجمجمة في مركز قضاء الحلة والتي تقع على 

بغداد , حيث أقيمت العديد من الخدمات على جانبي الطريق في هذه  –طريق حلة 

وخدمات الماء  ابتدائية, كالمطاعم والمقاهي ومحطة تعبئة وقود ومدرسة  المستوطنة

والكهرباء لخدمة سكان المستوطنة , أن توفر هذه الخدمات ساعد على توفير فرص 

مما جعلها منطقة لنمو  اقتصاديةالعمل لسكان المستوطنة وحصولهم على مردودات 

والتي تقع على  الإماقناحية  إلىتابعة , بينما نجد في مستوطنة العبارة ال وجذب السكان

للخدمات مما يضطر الكثير من السكان للبحث عن فرص عمل  افتقارهاطريق ترابي 

في مركز الناحية أو في مركز القضاء ) المحاويل ( , لذا فانه كلما اقتربت المستوطنات 

س ذلك الخدمات ويحدث عك لامتلاكهامن الطريق كلما توفرت لها الظروف المناسبة 

 ايجابيكلما ابتعدت عن الطريق , مما تقدق يمكن القول أن طرق النقل البري لها دور 
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( . ولبيان  03في تطور ونمو المستوطنات الريفية في منطقة الدراسة , لاحظ خارطة ) 

التي وفرها  الإحصاءاتالعلاقة بين الطرق وحجم المستوطنات الريفية ومن خلال 

الدراسة وكما  ( يمكن تصنيف المستوطنات في منطقة 0881لعاق  التعداد العاق للسكان )

  -خمس فئات وكما يأتي : إلى( 01)يظهرها الجدول 

ع المساتوطنات نسامة ( , بلاغ مجماو 111الفئة الأولاى مان المساتوطنات ) اقال مان  .1

( ماان المجمااوع الكلااي  % 43.3( مسااتوطنة,تمثل نساابة )286) الريفيااة لهااذه الفئااة

 فااي ( ماان المجمااوع الكلااي للمسااتوطنات % 42.2ريفيااة , ونساابة ) للمسااتوطنات ال

 سكان الريف , متوسط حجم كل منها ( من جملة04.4منطقة الدراسة وهذا يمثل )
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 . 0881حجوق المستوطنات الريفية في محافظة بابل , 

 الوحدات الإدارية

 3111أكثر من  2888 -2110 2111 – 0110 0111 – 110 111أقل من 

 عدد

 المستوطنات

 عدد

 السكان

 عدد

 المستوطنات

 عدد

 السكان

 عدد

 المستوطنات

 عدد

 السكان

 عدد

 المستوطنات

 عدد

 السكان

 عدد 

 المستوطنات

 عدد

 السكان

 01696 4 01838 9 21691 21 20160 28 8948 31 ق . ق الحلة 

 ــــــ ــــــ 1330 2 01311 00 32831 46 01061 28 كفل  –ت 

 ــــــ ــــــ 4182 2 01211 02 08149 29 6092 08 ابي غرق  –ت 

 23310 4 1311 2 06183 00 9111 03 4120 02 ق. ق المحاويل 

 38861 6 1899 3 3682 2 3294 4 809 2 ن المشروع 

 3119 0 2311 0 1913 6 6121 8 6911 01 ن الاماق 

 ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ق. ق الهاشمية 

 1881 2 ــــــ ــــــ 02866 9 06194 20 6111 21 ن القاسم 

 8161 3 4131 2 02894 8 6816 00 4029 01 ن الشوملي 

 ــــــ ــــــ  ــــــ ــــــ 0610 0 8819 04 9211 30 ن الطليعة 

 ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ ق . ق المسيب 

 ــــــ ــــــ 01394 4 01019 02 00802 01 1614 09 ن سدة الهندية 

 ــــــ ــــــ ــــــ ــــــ 032111 01 1111 01 6421 21 ن جرف الصخر 

 6601 2 1148 2 04439 01 8193 03 4221 01 ن الإسكندرية 

 023099 24 11303 30 064302 001 062090 231 98010 286 المجموع 

 , ) بيانات غير منشورة (  0881المصدر : مديرية إحصاء بابل , نتائج إحصاء السكان لعاق 
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نساامة ( يتااوزع هااذا الصاانف فااي مساااحة واسااعة ماان منطقااة الدراسااة , حيثمااا  310)  

, وتبعااااً لاااذلك فاااان هاااذه امتااادت الطااارق والماااوارد المائياااة , والأراضاااي الزراعياااة 

 المستوطنات تشتتت في مختلف أنحاء المحافظة . 

(  31( نساامة , بلااغ عااددها )  0111 – 110الفئااة الثانيااة ماان المسااتوطنات مااا بااين )  .2

( ماااان مجمااااوع المسااااتوطنات الريفيااااة , وهااااذا  % 33)  لمسااااتوطنة أي مااااا يعااااد

نساامة ( ,  111 ( ماان جملااة سااكان الريااف , متوسااط حجاام كاال منهااا )% 26.3يمثاال)

ويلاحظ الفرق بين حجم المستوطنات ماا باين الفئتاين , كماا أن المساتوطنات فاي هاذه 

الفئااة أقااارب نسااابياً للطااارق الرئيساااة والثانوياااة مااان الفئاااة الأولاااى , وتتمياااز بالإنتااااج 

 الزراعي مثل مستوطنة الصباغية والعزيزية في ناحية الإماق .

)        ( نسمة , بلغ مجموعهاا 2111 – 0110) الفئة الثالثة من المستوطنات ما بين  .3

( من جملة السكان الريفيين ويبلاغ متوساط  % 06.1( مستوطنة أي ما يعادل )  001

( من جملة السكان الريفيين ويبلغ متوسط حجام المساتوطنات  % 26.1عدد سكانها ) 

ود ويلاحااظ وجاا ( نساامة , وهااذا ياادل علااى ارتفاااع عاادد سااكان هااذه الفئااة ,  0414) 

مسااتوى خاادمات أعلااى كالماادارس الابتدائيااة وخاادمات الماااء والكهرباااء والمراكااز 

الصحية الفرعية , كلماا اقتربات مان الطارق تظهار ملاما  الاساتيطان الحضاري فاي 

 هذه الفئة مثل مستوطنة الجمجمة والمعيميرة في قضاء الحلة . 

بلااغ عااددها عاااق  ( نساامة , 3111 – 2110الفئااة الرابعااة ماان المسااتوطنات مااا بااين )  .4

( ماان مجمااوع المسااتوطنات الريفيااة  % 4( مسااتوطنة أي مااا يعااادل )  30)  0881

     (  ماان المجمااوع الكلااي للمسااتوطنات فااي منطقااة الدراسااة والبالغااة  % 4.3ونساابة ) 

( ماان عاادد سااكان المسااتوطنات  % 02.1( مسااتوطنة ونساابة عاادد سااكانها )  104) 

 الريفية . 

(  24)  0881( نسااامة , بلاااغ مجموعهاااا عااااق  3111مااان ) الفئاااة الخامساااة أكثااار  .5

( مان مجماوع المساتوطنات الريفياة فاي منطقاة  % 3.4مستوطنة ريفياة وماا يعادل ) 

( ماان عاادد السااكان الااريفيين , وتعااد ماان المسااتوطنات  % 21الدراسااة تضاام نساابة ) 

ساتوطنات الكبيرة التي يظهر عليها الكثير من الملام  الحضرية , وتقع جميع هذه الم
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علااى الطاارق الرئيسااة والثانويااة ممااا ساااعد علااى نموهااا وتوسااعها , مثاال مسااتوطنة 

 الخمسية والعوادل وبيرمانه . وقرية زبيدي في المشروع , 

أن إيصال الطرق لهذه المستوطنات وقياق المشاريع الصناعية والزراعية فيها ساعد على 

 ت .استقرار ونمو السكان وبالتالي نمو حجم المستوطنا
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مشكلات النقل والتنمية 
الزراعية في محافظة بابل



 ....... مشكلات النقل والتنميةالزراعية في محافظة بابل......................الفصل الخامس  ...... 
 

 

361 

 مشكلات النقل  3 . 5
 مشاكل الطرق البرية في محافظة بابل  1.  1.  5

ب للة ر لل   نأن مجمللا طرقلللخ طرية واللو رطراللاط ي طرمطل اللو قممللا  لللرا  اماللو     لل  ة

اصال طرى بنةء مج مع م قلا  طلأسةس ربنةء مج مع م قمم ف  وماع طرناطح  فلا  مكن طر

رع ى د وو عةراو من طرل   مة رم   م بنةء  ةعما ط قكةز أسةساو م مم لو بالبكو والما ملن 

طرقلخ طرمعبما طر   قللب  مي  لا طرملط للا ط   يلةد و رط و مةعالو فل  أة منققلو رطن 

ررا ه ع لى طرحفةظ ع ى حةرو طرقلخ رطرااط ي طرمنفذا  عم رطوبلة   امالة  أسةسلاة  ققلع م ل 

 عةقق طرج ةت طرحكاماو طرم  ررو فضلا  عن أس ةم  ا طرماططنان ف  ذرك . 

  -رمن طرماكلات طرحقاقاو طر   قاطوه طرقلخ طربل و ف  محةفظو بةبا    :

 بنية الطريق :  .1. 1.  1.  5

مل معان ر ف لض ذرك رفق أسس قيماماو ق ع ق بعمد طرمحةر  طرقاةساو طر ل  عل ق ر ق

ع ى طرلالم طرملر ة طرحةر  رطرم  قب   رن بو طرنما , رطرمفللرض أن  طع مةدط اه قمل ع

 كللان طرقل للق باقللع مقبللال للللال طرعمللل طر يللمام  رقي  للا بناللو طرقل للق بللةل لا  

طرمكانةت طرمطل و فل  عم الو بنلةءف ففالا طرملاطد طرمطل لو فل  طري قلو طوسلف  او رملن ذرلك 

رد وو طرمااعو رن بو طرااطئب رغالل ذرلك رفالا  فاا صفةت طرقال طلأسةساو  ةرملرنو

طرقال ف  صفةقه طلأسةساو قظ ل بالكا رطقلع ع لى طلأسلقع طوسلف  او فل  بعل  طللخ 

لةصلو فل     7صلا ا   لم ) علاف     –ط مةز لو  –منققو طرم طسو مما طل ق ) ح لو 

ل بعلم ولاء طرقل ق طرذّة  مل ف   ل و طرق مةز و رفاا طرقال فل  صلفةقه طلأسةسلاو  ظ ل

ف لا روالاا من قعلض طرفلشلو طوسلف  او ر قل لق راولاطء طرمي  فلو  قلةفو  رلى ط قفلةي 

منةساب طرماةف طرجافاو ر ذط  ل دة  رلى ق لا طرقل لق رأقلعة  قحم له لأ قلةل طرمل بلةت 

طر لل  قمللل ع الله رأسللبةث ألللل   مالللا مللن طرظلللر  طرجا للو مللن حالل  ط للل لا  فلل  

ةء رطر اا رطرن ة  فم وو حلط ا سقع طرقال قيا ف  د وةت طرحلط ا بان طرياا رطرا 

م ر للذط   للبب ق للان سللقع طرقل للق ربةر للةر   لل دة  رللى  75ْماسللم طريللاا  رللى حللاطر  

مضللةفو  رللى ذرللك طرمقللا طرمحللا ة رللبع     8صللا ا   للم ) قماولله طاراللة  أر علقللاة  

ع طرحمارلو طلن   مل 311طرمل بةت مما ) طر ا  ةت   طر   قيا أرزطن ة  رى أ ملل ملن ) 

 ممة   بب حمرث طر اط   طرقاراو ف  طرقل ق ر ذط مة  مكن ملاحظ ه باقاح ف  
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) دطلللا مم نللو طرح للو , حالل   لاحلل   صللا ا   للم )     نجللا –رطل للق ح للو  61شللة ي 

نله , قي ا  ذف طرااط ي , ح ى أن أة ولاء   م  صلاحه ف  طرالة ي    لا وللاء أللل م

رفللق  ة للو ع ماللو سلل امو بللا رفللق  مرممللة  لا للم مللن طرمعضلل و  ن عم اللو طوصلللاح   قلل 

طو  للةد غاللل ع ملل  , فعم اللةت طوصلللاح قلل م لأولللاطء صللوالا م فل للو  نللة ر نللة  درن 

طع بة  حةرو طراة ي  كا رمن طرحل و طرجة  و ع اه رناي طلآرالةت طر ل  قملل رملة قحم له 

 نققو رم  ا  طرماةف طرجافاو فا ة . من أ قةل ,  قةفو رقباعو طرم

 الازدحام المروري .  2. 1. 1.  5

 عل  أزدحةم طرملر  ط ر  أنه طرحةل طرذة عنلمف قكلان سللعو طرمل بلةت أ لا ملة  مكلن 

ب بب أ قفةي حجم طرملر  أذ قنعمم فاه  فةءا رسا و طرنقلا فل  سللعو طراصلال رطرلطحلو 

حت طلللخ منققللو أصللبرطرحللاطدث طرملر  للو ممللة   ل للب عن للة ماللة ا  ةنا للو  للةر  اث 

طرم طسللو حةر للة  حللةل بقاللو طرقلللخ فلل  محةفظللةت طرققللل , قعللةن  مللن ماللك و ط زدحللةم 

طرملر ة رباكا م  مل ر ةعةت طا  و , ر   ق يل رواد  لذط ط زدحلةم ع لى طرقللخ 

ب طرمطل او رمنققو طرم طسو فح ب , ر نمة   عم  ذرك  رى طرقلخ طرية واو , ر عللا  سلب

 ذف ط زدحةمةت  رى عاطما عم ما أ م ة , قعلض أغ ب طرقلخ طرلئا و رحلة ت طرققلع 

طرم  ملا رظلر  أمناو ق  مع  ذرك , ممة  ضقل سةئق  طرمل بةت ر  ك طللخ أللل  

قللاقو رفلعاللو قالل م ع ا للة طرحل للو طرملر  للو ,  للذرك عةمللا ألللل   ممللا بكملللا عللمد 

عم دلال طر اة طت طر ل  قحملا راحلةت م   لو طر اة طت ف  منققو طرم طسو رلياصة  ب

رممة  مكن قمبا ه ف   ذط طرمجةل أن طرحل و طرملر  و ملن بولمطد ربةقجلةف غللث رونلاث 

طرعلطخ قمل ع لى مجماعلو محلمردا ملن طرقللخ رطرمحلةر  ر ل  فل  طروةرلب غالل م ال ا 

  رممللا ذرللك فحل للو طرملللر  مللن بوللمطد نحللا طركافللو رطرنجللا غلبللة  رنحللا طرجنللاث حالل

طرم اطناو رطر مةرا رطرنةصلل و رطربيللا    لة قملل ملن لللال ململا طرمم نلو طرالمةر   لم 

ق بب طزدحةمة     9صا ا   م ) طرجم م    أن ة ع ى روه طرعمام  81رشة ي  61شة ي 

حللةدط  فلل  أغ للب سللةعةت طرن للة  بللا رح للى سللةعةت مللة  بللا طرن للة  رمللة بعللمف ممللة  جعللا 

 ر ق علض طرقلخ  رى ط نم ة  طر ل ع .  طرحل و بقائو رقكمل طرحاطدث
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 . التلوث البيئي  3. 1.  1.  5

أن طر حضل طر ل ع طرذة  ظ ل عبل بقةي طرعةرم  عنل  أن أنةسلة  أ ملل ربضلةئع أ ملل ققلام 

بلحلات ف  طرمنةطق طرحضلل و ررم لةفةت طا  لو ر لذط  عنل  ز لةدا طسل يمطم طر لاة طت 

نقللا طرحضللل و دطلللا طرمللمن رأزد للةد طر نقللا بةر للاة طت طر لل  قعللم سللبب رأحللم رسللةئا طر

 ئا لل  ر  للاث طربائللو  ذ  ن طرنقللا طر لل ء رغاللل طرملائللم أد  طرللى قللم ا  ناعاللو طرحاللةا 

, ر  ممللا طر  للاث طريللةد  عللن لأعللمطد م لاط للما مللن سللكةن طرحضللل  سللامة طرمللمن طرعلباللو

ئ    طرم مملا بلةرماطد رطرولةزطت طر لةمو رسةئ  طرنقلا طربللة بنلاعان  ملة ) طر  لاث طر لاط

رطر ل  طر   قنق ق من رسةئ  طرنقا ر ) طر  اث طريلاق    طرم مملا بةرضلجو رطرضاقلةء 

 لل  أصللاطت ملاعجللو غاللل ملغللاث فا للة , قيللم  عللن طرمحل للةت طرم    للو ر  للاة طت 

 طرقم مو , أقلةفو طرلى طرضاقلةء طرنةوملو علن ط زدحلةم طرمللر ة , أن طر از لع طرمكلةن 

 لل ق  ملطفقللة  مللع قاز للع ط ل نة للةت ر   للاث طر للاطئ  رطرضاقللةء فلل  منققللو طرم طسللو 

طرملر  و رط زدحةم ف  طرقلخ طرلئا و ف  محةفظلو بةبلا فضللا  علن ماط لا طرمل بلةت 

  رطرللذة  ولل   61ث طرماحللم   طراط للع ع للى ) شللة ي أطرمللل) ر للذرك فلل  طرملطئللب ممللا

   .  9صا ا   م ) بةرمل بةت . 
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: أن لللممةت طرقل للق ممللا نقللةط ط سلل لطحو رطريللممةت . خددامات الطريددق 4.  1. 1. 5

رغال ذرك من طرملطفق طرم مو ومط  , ر   اا طر فل رعلمم رواد لة  جعلا طر لفل محفلا  

بةرميللةطل , ربةرن للبو ر قلللخ فلل  محةفظللو بةبللا , ف ن للة قعللةن  مللن عللمم طن ظللةم طر از للع 

  ر يلممةت , ر كلةد  كلان غالل م كلةفي , حال  ق فلاخ بعل  أنلاطي طريلممةت ع لى طرحةر

طلألل  , فمملا  قاكا ) ر ش طر ي اع   طرجلاء طروةرب من لممةت طرقل ق , حا  ق يلذ 

 – ائو مجمعةت ع ى طم مطد طرقل ق رركلا طرجلةنبان , ر لذط ملة  لاحل  ع لى طل لق ح لو 

طر ل  قللازي ع لى عملام مقللةطع طرقل لق رباط للع بولمطد ,   ل  ذرللك محقلةت قعبئلو طرا للاد 

محق ان  رى  لاث محقةت , أمة طلأناطي طلألل  من طريلممةت رطر ل  ق مملا بلم ) ملط للا 

طوسعة  طرفا ة , رطرمقةعم , ردر  ط س لطحو , رطريممةت طريحاو رطريممةت طر ةقفاو 

علمم طن ظلةم رسةحةت ر ا  طرمل بةت   فةن نياب  لا مققلع من لة  ي  لا علن طلأللل ر

قاز ع للة , أن قا للا طرنقللا بةر للكك طرحم للم فلل  منققللو طرم طسللو ب للبب طرظلللر  طلأمناللو 

ذرك  رى ز ةدا  غبو طلأفللطد فل  ط قالةد طر لاة ا , مملة دعلت طرحةولو  ةطروال م  قلا , دع

  رى أ ةمو لممةت قحقق طر لامو رس ارو طراصال  رى سةرك طرقلخ . 
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 ة الطريق : سع. 5. 1. 1. 5

قعةن  طلخ محةفظو بةبا رلياصة  طرية والو من لة , ملن  ان لة ذطت ممللطت قلاقو   

فا للة طرماطصللفةت طر نمسللاو طرمرراللو طر لل  قللن  ع للى أن  كللان محلللم طرقل للق  لق للاف

م   رع للى طرجاطنللب أ ض لةراللو مكاللافو , ر للذط  لل دة  رللى  311طريللة و  بحللمرد ) 

 حاطدث طر اة طت .  ر اي أقلط   بالا من ولطء قكلط 

رمع طزد ةد أعمطد طر اة طت باكا  فت ر نظل ) سلاة طت طر احلةت طرم   لو   أصلبع ملن 

 طرضلر ة ومط  طرعما ع ى قاساع طرقلخ ر  ق اا من ماة ا طر ال . 

قعللةن  طلللخ محةفظللو بةبللا مللن نقلل  رطقللع فلل  أعللمطد أسددي ة اامددا  :  6. 1. 1. 5

بةرولض طرمق اث , حا  قعللض   لم ملن   ن ة   قفط ساجو رأناطع ة , رأن رومت ف 

ط سللاجو ر  للل و ر  للم  باللل مللن ط سللاجو أز للا مللن  بللا  للاطت ط حلل لال بحجللو  ن  للذف 

ط ساجو ق ةعم ع ى قفجال طرعباطت طرنةسفو رذرك من للال ألذ طرققلب طربلة د ملن و لم 

 طر اةج . 

اللكا لقلللط   للم    للبب فلل  نقيللةن أسللاجو طلأمللةن أر طنعللمطم ة فلل  أغ للب طرقلللخ ,  أن 

 ر اي طرحاطدث طرملر  و ع ى طرقلخ طر ل عو . 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  وااما الحوادث المرورية  7.  1.  1.  5
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قعللل  طرحةد للو طرملر  للو ب ن للة رط عللو غاللل م عمللما  للنجم عن للة رفللةا أر  صللةبو قللل  

رظللر  طرمنةلالو , بةرمل بو ع ى طرقل ق طرعةم أر طرمطل   , رذط ف ن طرمل بو رطون ةن رط

طلأسةساو ف  حمرث  ذط طرحمث  ن طرحاطدث طرمةد و طر   قياب طلأفللطد  طرعاطماقعم من 

رطرمررو  نمة ق دة طرى طري ةئل طربال و من أصةبةت ررفاةت , رقعلم طرحلاطدث طرملر  لو 

ماكلات ق مد سلامو رأمن طرمج مع طرحضلة , رمن أ مم طسبةث طرحاطدث طرملر  و  لا 

 ذ أن طباعو طرقلخ رعمم  فة   ة ر حجم طرملر ة أر عمم صلاحا  ة رلاسل يمطم  طرقل ق

   ق دة  رى طرحاطدث .

 للةن ر للة در  فلل  ز للةدا طرحللاطدث رن ةئج للة فلل   طلأسللبةثر مكللن أن نحللمد مجماعللو مللن 

 طرمحةفظو : 

  للو طرعةمللو , حالل  أ امللت  للذف  دطءا طرقلللخ رعللمم صللاةن  ة ر  للو ط شللة طت طرملر .3

طرملللر  فلل  حان للة ,    أن قلاط للم حل للو  لأسلل اعةث حل للوطرقلللخ منللذ ر للت طا للا 

ط راللةت رطرعجلللات ع ا للة وعللا مللن ق للك طرقلللخ   ق نةسللب رطباعللو طرحل للو طرحةراللو 

ع ا ة مع ملاحظو ققةدم ق لك طرالبكةت . أن  لذط طرعةملا  للقب  بةر ييايلةت طرمةرالو 

ف طرقلخ رطر   ق  لت  مالط  بظلر  طرحية   م بظلر  ط حل لال طر    صمت ر ذ

 .  1111ط ونب  ر قلخ بعم عةم 

 1111قلاط م أعمطد طرعجلات طر   قمل ع ى طرقلخ حال  قضلةعفت ط علمطد بعلم علةم  .1

طرلى  طراصلالمقة نو بمة سبق , ر لاح  ذرك من للال قلاط م ر لت طرلح لو رصلعابو 

   فا ة طرقل ق . ن ة ةت طرقلخ أة طرنقةط طر 

ساء ط دط ا ر قلخ ف  قنظام حل لو طرمللر  رط شلة طت طرملر  لو رطرضلائاو رفل   .1

قحم للم ةت حل للو أنللاطي طرعجلللات ع للى طرقلللخ , فضلللا  عللن  قللع طرقلللخ رم للةرك ة 

بةقجة ةت مي  فو رلةصلو ب لبب طرظللر  ط منالو طر ل  قعاال ة طرمحةفظلو رطرققلل , 

 قحا ا حل و طرملر  طرى أقجة ةت مي  فو . حا  قم غ ق طرعم م من طرقلخ ر

عللمم قنظللام حل للو طرملللر  رط قبة  للة ب للبب  قللع طر اللة  طرك لبللةئ  رقا للا طرعمللا  .1

بللةر نظام ط رلل  , أقللةفو طرللى  ملللا ط  للةم طر لل  قو للق ب للة طرقلللخ لأسللبةث د ناللو ممللة 

 ركان للة عل للا حل للو طرملللر  ر كمللل ذرللك ع للى رولله طرييللا  فلل  محةفظللو بةبللا 

 ملر   ئا   بان وناث طرعلطخ رشل ه نحا  لبلاء رطرنجا . طل ق 
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حللاطدث ملر  للو  مالللا ع للى طرقلللخ فلل  محةفظللو بةبللا ,  طرللىأن  للا  للذف طرعاطمللا أدت 

فل   طرحلاطدثر غم عمم قافل باةنةت  ةفاو علن طرمحةفظلو    أن قلاءط    لالط  علن ق لك 

رمالك و رأقللط  ة , ولمرل مم نو طرح و  ان ة مل للا طرمحةفظلو  عقل  درلالا  ع لى ق لك ط

   .   11  م ) 
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    11ومرل   م )  

 أعمطد طرحاطدث طرملر  و ف  مم نو طرح و

 مجماي ألل  أنقلاث د س أصقمطم طرا ل

 17   18 9  ةنان طرمةن 

 19   31 35 شبةط

 61  3 11 13 طذط 

 51  1 17 35 نا ةن

 59  1 19 37 ط ة 

 63  7 11 11 نحلا لط

 69  1 11 11 قماز

 61 5 31 11 35 طث

 13  7 31 31 ط  ال

قال ن 

 ط رل
35 11 31 7 61 

قال ن 

 طرمةن 
31 17 33  61 

 11  5 11 6  ةنان ط رل

 611 31 59 118 113 طرمجماي

طرميم  : د. صفةء عم طركلل م أحملم , طرحلاطدث طرملر  لو فل  مم نلو طرح لو , مج لو بةبلا 

 .  393 – 371    ام ط ن ةناو , وةمعو بةبا , طرمج م طرمةر  ,  ر ع
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 . مشاكل النقل والتنمية الزراعية 1.  5

 مشاكل التسويق  1. 2.  5

ف  منققو طرم طسلو مملا نةحالو ولل   بع  طرمنةطق1  و طرقلخ طرل فاو طرمب قو ف   ن 

ةصللو فلل  أ للةم طرالل ةء طريلليل رنةحاللو طراللام   وعللا عم اللو طر  للا ق صللعبو ر وة للو رل

طرممقلا حا  أن   فو نقا طرمن جةت طرلا طعاو ع ى طرقلخ طر لطبالو قكلان ملقفعلو ن لباة  

ب بب قحال طرقلخ طر لطباو  رى ) أرحةل   بعم سقاط طلأمقة  ر لذط  ل دة  رلى صلعابو 

طر نقا عبل ة  قلةفو  رلى رعلا ا ر دطءا بنالو سلقع طرقل لق طر لطبل  مملة  لنعكس ع لى 

كللةراا طرنقللا ربةر للةر  حيللال طرفلللاح ع للى ن للبو أ للا مللن طرلللبع  مللة أن بعلل  ز للةدا ق

طرفلاحللان    م  كللان سللاة طت لةصللو ) باللك مث   رنقللا من جللةق م رلةصللو طرمحةصللاا 

طر ل عو طر  ا مما طريضلرطت و يةر ة  رى طلأساطخ رملط لا ط سل  لا  بالكا سلل ع 

طر عل طرذّة  ل مف   ولا ر قلن طراطحلم  ر ذط   اع طرفلصو أمةم مةرك رسةئ  طرنقا بفلض

ف لقفللع   فللو طون للةج ربللذرك  قللا  بللع طرفلللاح رقلللادطد أسللعة  طرمن جللةت طرلا طعاللو فلل  

طلأساطخ  مة أن طراقع طلأمن  طروال م  قل ره در   بالل ع لى عم الو طر  لا ق حال  أن 

 فلللض حظللل طر جللاطل لأ للةم  لل دة ذرللك  رللى قا للا عم اللو طر  للا ق ر للم ق علللض بعلل 

 طرمحةصاا ر   ا ف  حةل عمم ق ا ق ة . 

 . مشاكل الري والبزل 2.  2.  5

أن   و أر عمم طم مطد طرقللخ طرل فالو طرمب قلو بجلاط  مالة  ع طرللة أر طربللال فل  منققلو 

طرم طسللو أد   رللى عللمم ملط بللو رقنظللام عم اللةت طرلللة رطربلللال ربةر للةر  أد  ذرللك  رللى 

علل  طرماللة  ع ط  رطئاللو ممللا مالللري حيللال قجللةرزطت ع للى طرحيلل  طرمةئاللو فلل  ب

د اطناو  رحلملةن بعل  طلأ طقل  طرلا طعالو ملن حييل ة طرمةئالو  قلةفو  رلى  –)ح و 

قلط م طر لسبةت رطلأرسةخ رطرنبةقةت طرمةئاو ف  شبكةت طرللة رطربللال ب لبب علمم أوللطء 

أد  ) طركلة رطر نظاا   ر ذف طرماة  ع ب لبب بعلم ة علن طرقللخ         عم او طرياةنو 

  رى طر ق اا من  فةءا  ذف طرماة  ع ربةر ةر  أد   رى طنم ة  معظم ة . 
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 الاستنتاجات : 

مة س سكةن محةفظو بةبا عم او طرنقا طربلة منذ طلأرا طرلطبع خ . م رطر   ط قبقت  .3

لا  طرحااطن رطس يمطمه بةرناةط طرلا طع  رطر جة ة طراطسع طرذة أ ام بعم أن قم أس ئ

 ف  طرنقا منذ طلأرا طرمةن  خ . م . 

رم قعل  منققو طرم طسو طلخ طرنقا طرمب قو    ف  من يا طريم اناةت ربمط و  .1

  بان طرح و  8طر  اناةت من طرقلن طرمةق  حا  قم قب ا  أرل ولاء من طل ق   م ) 

 .  3951 م   ف  عةم  83طرم اطناو , بقال )  –

و طرقلخ طرمب قو بمي  ا أصنةف ة بةرمحةفظو , حا  ب وت أطاطر ة عةم ققا ت شبك .1

  من أطاطل طرقلخ طرمب قو ف   % 1.1   م مب قو أة بن بو )  816)  1118

 م   أمة لقاط سكك طرحم م فقم أناي أرل ل  ف  طرعلطخ  1.131طرققل رطربةروو ) 

 –ققو طرم طسو ل  بومطد سةملطء , أمة أرل ل  أناي ف  من –بان بومطد  3931عةم 

 .  3938ح و فكةن عةم 

ن ر عاطما طرجولطفاو ) طرقباعاو , ط   يةد و , طر كةناو   أ ل ة  أظ لت طرم طسو  .1

طراطقع ف   سم رقحم م م ة طت طلخ طرنقا طربلة ) طرقلخ طرمب قو ر سكك 

 طرحم م   ف  عم اةت بنةء ة رقاوا  ة رصاةن  ة . 

 و ط جةباو بان شبكو طلخ طرنقا رطر نماو طرلا طعاو ف  ن طرعلا أظ لت طرم طسو  .5

محةفظو بةبا فقم قبان أن طرقلخ سة مت ف  ز ةدا   عو طرم ةحو طرملا رعو  قةفو 

 –أسمما  – رى أن طرقلخ س  ت قافال م   لامةت طرعم او طرلا طعاو من ) بذر  

ا سل عو رطلآ ت ز طعاو   رق ا ق طون ةج طرلا طع  باكا ملن لةصو طرمحةصا

 طر  ا  مة سة مت ف  نما رققا ل طرم  اطنةت طرل فاو ف  طرمحةفظو . 

رنظلط  ر لاط م أعمطد طر كةن رطرمل بةت أصبحت شبكو طرقلخ طرحةراو رلياصة  ف   .6

طرممن طرملادحمو  ةرح و رطوسكنم  و رطرم اب عةولاا عن طس اعةث  مةفو طرملر  

 ةدا ط ل نة ةت طرملر  و رقكلط  طرااماو رطر  بب ف  قعقاا حل و طرملر  رز

 ر اي طرحاطدث طرم سفو . 

من للال طرم طسو طرمامطناو راح    و رواد ملط لا طوسعةفةت طلأرراو طر   ق من  .7

طرعلاج ر ملقى رطرميةبان   سامة رنحن نمل بظلر  رأزمةت أمناو قكمل فا ة 



 ...........................................................الاستنتاجات والتوصيات .. 
 

378 

رقافال طلأمن  حاطدث طر فجالطت رطر اة طت طرمفييو مع رواد ملط لا طرملط بو

رطرمر  ةت رطوشة طت طرضائاو رماط ا طر اة طت رمنةطق مقةعم رطس لطحو 

 طرم ةفل ن رر ش طر ي اع رمحقةت ر اد ركن ة ققمم من  با طرققةي طرية  . 

       قف قل طرقلخ طرلئا و ف  منققو طرم طسو  رى رواد طرعلامةت طرملر  و رطر حذ ل و .8

ساجو رمنع ملر  طرحااطنةت ممة    بب ف  ر اي ) طراةليو ر طلأ قاو   رط 

 ملا م من طرحاطدث ع ى طرقلخ . 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 التوصيات : 

 ق  :  بنةء ع ى ط س ن ةوةت طر   قاص ت  را ة طرم طسو ف ن ة قاص  بمة  
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قلر ا طوسلطي ف  قحا ا طرقلخ ذطت طرممل طراطحم  رى طلخ ذطت ممل ن رذرك  .3

 . ركمةفو طرملر  و ر مل بةت   قفةي معم ت ط

طس ولال طرقة و طرعلط او من مي يان ربةحمان ف  مجةل  نمسو طرقلخ  .1

ربةحمان وولطفاان  ا ف  حقا طل يةصه , فضلا  عن  عمطد لقو م كةم و 

ق م   رى قاساع طرقلخ طرلئا و رحا ماكلاق ة ر ا مة  عاق ملرنو طرحل و 

 طرملر  و ع ا ة. 

 ةج  راه من طرعلامةت طرملر  و رطوشة طت طر حذ ل و قلار م طرقلخ بمة قح .1

رطر اوا او رطر نبا او ع ى طال م ة طت طرقلخ ر  ةبو أسمةء طرممن رطرقل  

 رطلأمة ن طرما ا ا رطرم ةفةت ع ى  ا طل ق . 

د طسو طربناو طرجااراواو ر  قع رطر   م من مم  صلاحا  ة ربنةء رطم مطد  .1

صنف ة رمم  ق  ل ة بةرماةف طرجافاو رحل و  طرقلخ رد طسو طر لبو رقحم م

طرلمةل , مع قلر ا رقع حاطولا ) أساجو   ع ى طرقلخ رمنع عبا  طرماةا 

 من طلأشية  رطرحااطنةت ربةرذطت عنم طرم  اطنةت طر كناو رطرممط س . 

قحا ا طرقلخ طر لطباو  رى طلخ مب قو بعم  دلةل طر ح انةت طرلازمو ع ا ة  .5

ف  طرمنةطق طر   قعةن  من   و طرقلخ مما نةحاو طراام   , ربنةء طلخ وم ما 

رول  طرييل , ممة   ة م ف  ق  اا عم او ق ا ق طرمن جةت طرلا طعاو 

 لةصو طرمحةصاا سل عو طر  ا . 

 خ طر اسع ف  مم طرقلخ طرمب قو بجاط  ماة  ع طرلة رطربلال رقب ا  طر  .6

ن ملط ب  ة رقنظام عم او طرلة من طر لطباو طرماوادا بةرقلث من  ذف طرماة  ع رضمة

للال قنظام قاز ع طرحي  طرمةئاو باكا م  ةرة ع ى طلأ طق  طرلا طعاو  قةفو 

 رى أولطء عم اةت طرياةنو ) أركلة رطر نظاا   ر حفةظ ع ى ماة  ع طرلة رطربلال 

 ف  منققو طرم طسو رز ةدا  فةءق ة . 
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 المصادر

 أولاً : الكتب العربية والمترجمة 
  , البرازي , نوري خليل , أبراهيم عبد الجبار المشهداني , جغرافية الزراعة

 .  1222الطبعة الثانية , جامعة الموصل , دار الحكمة للطباعة والنشر , 

 لنقل والتجارة حبيب , عبد العزيز محمد , يوسف يحيى طعماس , جغرافية ا

 .  2881الدولية , بغداد , بيت الحكمة , 

  حديد , أحمد سعيد , فاضل باقر الحسيني , علم المناخ , بغداد , مطبعة جامعة

 .  2881بغداد , 

  , حسين , عبد الرزاق عباس , جغرافية المدن , بغداد , مطبعة جامعة بغداد

2891  . 

 الكبرى , الطبعة الأولى , بغداد ,  الخطيب , صباح محمود محمد , مدينة الحلة

 .  2891جامعة بغداد , 

  , الخفاف , عبد علي , جغرافية النقل والاتصالات والتجارة , الطبعة الثانية

 .  1222النجف الاشرف , دار الغري للطباعة , 

 , وزارة التعليم العالي والبحث العلمي , جامعة الداهري , عبد الوهاب مطر

 .  2898ت الإصلاح الزراعي , اقتصاديا بغداد, 

  رسول , أحمد حبيب , دراسات في جغرافية النقل , بيروت , دار النهضة

 . 2881العربية , 

  , الزوكه , محمد خميس , جغرافية النقل , الإسكندرية , دار المعرفة الجامعية

2888  . 

 ولية , السامرائي , احمد حسون , عبد خليل فضيل , جغرافية النقل والتجارة الد

 .  2882الموصل , دار الحكمة للطباعة والنشر , 

  السلطان , يوسف محمد , سري محمد المدرس , عبد على الخفاف , جغرافية

 .  2888النقل والتجارة الدولية , جامعة البصرة , مطبعة جامعة البصرة , 
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  , السماك , محمد أزهر , عباس علي التميمي , جغرافية الصناعة وتطبيقاتها

 .  2889لموصل , جامعة الموصل , ا

  شريف , إبراهيم , أحمد حبيب رسول , السيد نعمان دهش , جغرافية الصناعة

 .  2882, بغداد , 

  رزوقي كربل , ماجد السيد ولي , مناخ  الالهالشلش , علي حسين , ترجمة عبد

 .  2888العراق , جامعة البصرة , 

 ار المشهداني , جغرافية الوطن العاني , خطاب صكار , إبراهيم عبد الجب

 .  2888العربي , الطبعة الثانية , بغداد , 

  , 2881عبدة , سعيد , أسس جغرافية النقل , القاهرة , مكتبة الانجلو المصرية 

 . 

  , غالب , مهدي علي , جغرافية النقل والتجارة , الموصل , جامعة الموصل

2889 . 

 رق البرية في المنطقة الشرقية في القرعاوي , نجاح بنت مقبل , شبكة الط

 .  2881المملكة العربية , الطبعة الأولى , مكتبة التوبة , 

  مخلف , هادي أحمد , التوزيع الجغرافي لمزارع الدولة في العراق وأثرها في

 .  2882التنمية الاقتصادية , طبعة أولى , بغداد , مطبعة جامعة بغداد , 

 لحلة في العهد العثماني المتأخر , بغداد , بيت المهداوي , علي هادي عباس , ا

 .  1221الحكمة , 

  المهداوي , علي هادي عباس , الحلة كما وصفها السواح الأجانب في العصر

 .  1222الحديث , جامعة بابل , 

  النجفي , سالم , التنمية الاقتصادية الزراعية , جامعة الموصل , مديرية دار

 .  2881الكتب للطباعة والنشر , 

  , الهيتي , صبري فارس , صالح فليح حسن , جغرافية المدن , جامعة الموصل

 دار الكتب للطباعة والنشر . 
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 ثانياً : الرسائل والاطاريح 
  إبراهيم , علي كريم محمد , خرائط الامكانات البيئية لإنتاج محاصيل الحبوب

, رسالة ماجستير  ( GIC )في محافظة بابل باستعمال نظم المعلومات الجغرافية 

 , غير منشورة .  1229مقدمة إلى كلية الآداب , جامعة بغداد , 

  الجنابي , أحمد صباح مرضي , اثر طرق النقل البري على نمو المستوطنات

البشرية في محافظة بابل , رسالة ماجستير , مقدمة إلى كلية الآداب , جامعة بغداد 

 , غير منشورة .  1221, 

 الزهرة علي , واقع واتجاهات التوطن الصناعي في إقليم الفرات  الجنابي , عبد

, غير  2881الأوسط , أطروحة دكتوراه , مقدمة إلى كلية الآداب , جامعة بغداد , 

 منشورة . 

  الحربي , عايد سلوم حسين اثر التنمية الريفية في التباين المكاني للاستيطان

مقدمة إلى كلية التربية , جامعة بغداد ,  الريفي في محافظة بابل , رسالة ماجستير ,

 , غير منشورة .  2888

  حسن , محمود محمد , الصناعات النسيجية في محافظة بابل , رسالة ماجستير

 , غير منشورة .  1222, مقدمة إلى كلية الآداب , جامعة القادسية , 

 ي الحسيني , قصي فاضل عبد , التحليل المكاني لمرائب النقل الرئيسة ف

 1221محافظة بابل , رسالة ماجستير , مقدمة إلى كلية الآداب , جامعة القادسية , 

 , غير منشورة . 

  , الخالدي , هدى عبد القادر , تقييم كفاءة شبكة النقل في منطقة المحمودية

رسالة ماجستير , مقدمة إلى المعهد العالي للتخطيط الحضري والإقليمي , جامعة 

 منشورة.  , غير 1222بغداد , 

  الخفاجي , عبد الاله رزوقي كربل , التباين المكاني لكفاية أنظمة الصرف      

) البزل ( واستصلاح الأرض في محافظة بابل , أطرحة دكتوراه , مقدمة إلى كلية 

 , غير منشورة .  1222الآداب , جامعة بغداد , 
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 ها في لواء الخفاجي , عبد الاله رزوقي كربل , زراعة الخضروات ومستقبل

, ) غير  2819الحلة , رسالة ماجستير , مقدمة إلى كلية التربية , جامعة بغداد , 

 منشورة ( . 

  الدليمي , رجاء خليل أحمد , أثر النقل بالسيارات في البناء الوظيفي والعمراني

,  1222لمدينة بعقوبة , رسالة ماجستير , مقدمة إلى كلية التربية جامعة ديالى , 

 غير منشورة . 

  الدوري , رغد سعيد عبد الحميد , العلاقة المكانية بين شبكة الطرق البرية

قضاء سامراء , رسالة ماجستير , مقدمة إلى كلية التربية وتوزيع المستوطنات في 

 , غير منشورة .  1221جامعة تكريت , 

  الراوي , مهيب كامل فليح , دور شبكات الطرق في تفعيل علاقات الترابط

المكاني للمستقرات البشرية في محافظة الانبار , أطروحة دكتوراه مقدمة إلى 

, غير منشورة  1221لإقليمي , جامعة بغداد , المعهد العالي للتخطيط الحضري وا

 . 

  شبع , محمد جواد عباس , الصناعة وأثرها في التنمية الإقليمية في محافظة

, غير  1229النجف , رسالة ماجستير , مقدمة إلى كلية الآداب , جامعة الكوفة , 

 منشورة . 

 مدينة  ي , محمد حميد عباس , استعمالات الأرض لأغراض النقل فيبالشها

 1221النجف , رسالة ماجستير , مقدمة إلى كلية التربية , الجامعة المستنصرية , 

 , غير منشورة . 

  الصبيحي , علي مخلف سبع , استعمالات الأرض الزراعية في مشروع

,  2889)الاسحاقي( , رسالة ماجستير , مقدمة إلى كلية الآداب , جامعة بغداد , 

 غير منشورة . 

 لي عبد الأمير , الأنماط الزراعية في محافظة بابل , رسالة العبادي , ع

 , غير منشورة .  2888ماجستير , مقدمة إلى كلية الآداب , جامعة بغداد , 
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  , عبيد , قاسم محمد , التنوع ألاثني لسكان السودان وأثره في قوة الدولة

,  1229اد , أطروحة دكتوراه , مقدمة إلى كلية التربية ) بن رشد ( , جامعة بغد

 غير منشورة . 

  القيسي , بشار محمد عويد , طرق النقل البري في محافظة كربلاء , رسالة

 , غير منشورة .  1221ماجستير , مقدمة  الى كلية الآداب , جامعة بغداد , 

  , كريم , جاسم شعلان , البعد الجغرافي للوظيفة السكنية في مدينة الحلة

, غير  1229ى كلية التربية , الجامعة المستنصرية , أطروحة دكتوراه , مقدمة إل

 منشورة . 

  الموسوي , علي صاحب طالب , دراسة جغرافية لمنظومة الري في محافظة

, ) غير  2888بابل , رسالة ماجستير , مقدمة إلى كلية الآداب , جامعة البصرة , 

 منشورة ( . 

  ميم الأساسي لمدينة ضمن التص النقلهادي , عادل مرزة , متطلبات تخطيط

الحلة , رسالة ماجستير , مقدمة إلى مركز التخطيط الحضاري والإقليمي , جامعة 

 , غير منشورة .  2881بغداد , 

  الياسري , أنعام عبد الصاحب , أثر المناخ في الأمراض التي تصيب الأبقار

رشد ,  في محافظتي بغداد وبابل , رسالة ماجستير , مقدمة إلى كلية التربية بن

 , غير منشورة .  1221جامعة بغداد , 
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 ثالثاً : الدوريات 
  الجنابي , عبد الزهرة علي , دور النقل في تحديد مواقع صناعة السمنت , مجلة

 .  1222خطط والتنمية , العدد العاشر , مال

  , حسن , صالح فليح , حركة النقل داخل المدن , مجلة الجمعية الجغرافية

 .  2882( ,  21) المجلد 

  الخفاجي , عبد الاله رزوقي كربل , خصائص التربة وتوزيعها الجغرافي في

 .  2891,  1محافظة بابل , مجلة كلية الآداب , العدد 

  الراوي , علي , قطاع النقل والمواصلات ) ماهيته , أهميته , ومؤشرات

 .  2888 تطوره في العراق ( , مجلة النفط والتنمية , العدد الثالث ,

  السميع , محمود بدر علي , الخصائص الجغرافية الطبيعية لمحافظة بابل

وإمكانية التوسع في زراعة الذرة الصفراء , مجلة البحوث الجغرافية , العدد 

 .  1221الخامس , 

  , الطرزي , عبد الله حمادة , شبكة طرق النقل في منطقة الباطنة بسلطنة عمان

 .  2888,  81جزيرة العربية , العدد مجلة دراسات الخليج وال

 لها , مجلة اوحمحمد , ماجد السيد ولي , العواصف الترابية في العراق وأ

 .  2881الجمعية الجغرافية , المجلد الثالث عشر , 
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 رابعاً : الوزارات والمديريات والدوائر الحكومية . 
 الوزارات  .أ
 للطرق والجسور , بيانات غير منشورة .  وزارة الإسكان والتعمير, الهيئة العامة .2

وزارة التخطيط , الجهاز المركزي للإحصاء , المجموعة الإحصائية السنوية ,  .1

 .1222لسنة 

 وزارة الصحة , دائرة بيطرة الحلة , بيانات غير منشورة .  .1

وزارة الموارد المائية , مديرية الموارد المائية في محافظة بابل , الشعبة الفنية ,  .1

 , بيانات غير منشورة .  1222

وزارة النقل والمواصلات , مديرية طرق وجسور محافظة بابل , بيانات غير  .2

 منشورة . 

 المديريات  .ب
 , بيانات غير منشورة .  2889مديرية إحصاء بابل , نتائج إحصاء السكان لعام ,  .2

 مديرية الموارد المائية في محافظة بابل , بيانات غير منشورة .  .1

 زراعة محافظة بابل , شعبة الإحصاء , بيانات غير منشورة . مديرية  .1

 مديرية سكك محافظة بابل , الشعبة الفنية , بيانات غير منشورة .  .1

, بيانات غير  1221مديرية طرق وجسور محافظة بابل , دليل الطرق والجسور ,  .2

 منشورة . 

 , بيانات غير منشورة . 1221,  2889الهيئة العامة للمساحة ,  .1

  الهيئة العامة لنقل الركاب في محافظة بابل , بيانات غير منشورة .  .9


