
  .2019: 7 دالعد ،27 المجلد الإنسانیة، للعلوم بابل جامعة مجلة
Journal of University of Babylon for Humanities, Vol.(27), No.(7): 2019. 

 

 209




  

   جواد كاظم                              أمير هادي جدوعضحى
  العراق/بابل/  بابلجامعة/كلية التربية الأساسية/ الجغرافياقسم   العراق /بابل /  تربية بابلمديرية

gmail.com@ ameerhdui87  
  

  

   الخلاصة
 ـ، النقل والاتصالووسائط شبكاته ومد  بناء طرق النقل  في اً من اكثر عناصر البيئة الطبيعية تأثير      المناخ  بـشكل  واء س

 في أو ، منها الطرق والتي يجب ان تتناسب مع الخصائص الحرارية السائدة والتغير الفصلي لهانع من المادة التي تصابتداءمباشر 
 بدرجة الحرارة والرياح    المتمثلة خصائص المناخ    إن ف لذا،الوسائل التي تعتمد في النقل ومدى صلاحيتها للظروف المناخية السائدة         
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Abstract 
The Climate is one of the most influential elements of the natural environment in the 

construction of transport routes and the extension of its transportation and communication, whether 
directly from the material from which the roads are made and which must be commensurate with the 
prevailing thermal characteristics The seasonal change, or the means adopted in transport and its 
suitability for the prevailing climatic conditions, so the characteristics of the climates of temperature, 
wind, rain, fog and dust storms are specific factors of transport and its development. 
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  المقدمة 1. 
 الـشرايين  حدأ يعد النقل إذ ، الاقتصادية في اية منطقة او دولة في العالمنشطة قطاع النقل من الا  يعد

 المـسافات  تقريب في فهو اساس الاتصال بين المناطق ويسهم       ، تمد تلك الدول بالحيوية والتطور     يالرئيسة الت 
 الخصائص المناخيـة  بين وتعد العلاقة   ، والاقتصادي ضري التبادل الاجتماعي والح   ت عمليا  ثم ومن لدولبين ا 

 النقـل   وسائط في اً تأثير الطبيعية المناخ من اكثر عناصر البيئة       د اذ يع  ،والنقل قديمة قدم الحضارات الانسانية    
 الرغم مـن التقـدم العلمـي    على و،والاتصال بما في ذلك طبيعة طرق النقل المختلفة وبخاصة الطرق البرية    

 ـنـاحيتين الواسع فما زال المناخ يؤدي دوراً اساسياً في عمليات تنقل الانسان وتجارته والتي تتركز في              دو تب
النقل والثانية في الحد من العوارض المناخية التـي         الاولى منها في استغلال العناصر المناخية لتسهيل عملية         

  . والمناخ عوامل محددة للنقل وتطورهلطقس عناصر انإ كلياً لذا فوأ جزئياً قلتعيق او قد تعطل الن
   في محافظة بابل؟ النقل البريفي اثر المناخية للخصائص هل:  البحثمشكلة2.1. 
 وأ النقل البري في محافظة بابل مـن حيـث تلـف    في اً تأثيرالمناخية للخصائص نإ:  البحـث  فرضية3.1. 

 حالات الضباب والعواصـف الغباريـة   رار الحوادث خاصة فيما يتعلق بزيادة تك    يادة الطرق وكذلك ز   ضرارإ
  . الغزيرة فضلاً عن ارتفاع درجات الحرارةالأمطاروالرياح القوية وسقوط 

 وكذلك دراسة مـدى اثـر بعـض         ، النقل البري  في المناخ اثر   دراسة إلى البحث يهدف:  البحث   هدف4.1.
  . محافظة بابلفي الطرق بحوادث العلاقة ذات المناخيةالخصائص 

 شـبكة النقـل فـي       واقع المبحث الأول الى      اشار ، مباحث ة هيكلية البحث ثلاث   تضمنت : البحث هيكلية5.1.
 فـي حـين تنـاول       ، النقل البري في محافظة بابل     في المناخ اثر تضمن د أما المبحث الثاني فق    ،محافظة بابل 

  . التوصيات الى وصولاً ، محافظة بابلي ذات العلاقة بحوادث الطرق فالمناخ خصائص اثرالمبحث الثالث 
 الأوسط من العراق في وسط الـسهل الرسـوبي   لجزء منطقة الدراسة جغرافياً في اتمثلت:  البحث حدود6.1.

 ومـن الـشرق   ، البلاد من الشمال محافظـة بغـداد  لمحافظات والحدود الإدارية   ات أساس التقسيم  فيفتحدها  
 محافظتا كـربلاء والانبـار،       فتحدها  أما من الغرب    الجنوب محافظتا النجف والقادسية،     ومن ،محافظة واسط 

 المـساحة   وهذه ،)1()2كم5119(وهي تعد واحدة من محافظات الفرات الأوسط وتبلغ مساحة منطقة الدراسة            
، ويتكون من مركز قضاء الحلة وناحية الكفل وناحية أبي غـرق  )قضاء الحلة( أربعة أقضية هي علىزعة  مو
قـضاء  (، ويتكون من مركز قضاء المحاويل وناحية الإمام وناحية المشروع وناحية النيل و)قضاء المحاويل (و

 وناحية الشوملي وناحية الطليعـة   وناحية القاسم وناحية المدحتيةلهاشمية، ويتكون من مركز قضاء ا     )ميةالهاش
 ،ويتكون من مركز قضاء المسيب وناحية الإسكندرية وناحية السدة وناحية جرف الـصخر            ) قضاء المسيب (و

) 45ْ. َ 15 - 44ْ . 00َ(شمالاً وبين خطـي طـول       ) 33ْ .00َ -32ْ . 00َ( بين دائرتي عرض   فلكياًإما  
 وجنوباً وبعرض غير منتظم يبلغ      –شمالاً  ) كم106(ة تمتد نحو    شرقاً، متخذة شكل المثلث قائم الزاوية، لمساف      

  ).  1( كما يتضح من الخريطة ، وغرباً-شرقاً)  كم84 (يأقصاه حوال
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   وتقسيماتها الاداريةراق موقع محافظة بابل من الع)1(خريطة

  )2(  :المصدر
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 2.  في محافظة بابلنقل شبكة الواقع:  الأولالمبحث
   بالنقلتعريف1.2.

 . والبحر والجوبر ولها وسائل عدة في اللأشخاص مكان السلع واري العملية التي يتم بها تغيوهو -: لغةالنقل

 النشاط الاقتصادي الذي    خرآ تعريف   وله ،)3(خرآ هو حركة الافراد والسلع من مكان الى         -:)صطلاحاًا (النقل
 وأ بهدف خلق المنافع    زماني بحركة الافراد والسلع من مكان الى اخر متجاوزاً المسافة المكانية والبعد ال            علقيت

 عامة فان النقل يعد أحد العوامل التي تؤدي الى زيادة الارتباط والتفاعل بـين               وبصورة ،تطويرها أو زيادتها
  .)4( سطح الأرضعلىالاماكن 

 ـ التي النقل البري من أقدم أنماط النقل        يعد:  النقل في محافظة بابل    تطور2.2.  تنقـل   ن،إذإ الإنـسان  ا عرفه
 وكان النقل يتم عبر الطرق التـي        بدائي بداية النقل البري ال    اقع في الو  يعد قدميه ونقله للحمولات     علىالإنسان  
 حيـاة  فـي  وذلك لأهميتهـا     ، الطرق البرية في التاريخ القديم في كافة مراحله و حقبه          عرفت ،الطبيعةهيئتها  

 العراقيون القدماء أول من بنى الطرق المعبدة د ويع ،الإنسان وما يحتاجه من خدمات هو في أمس الحاجة إليها         
 القدماء إلى التفكير في     ني حافزاً دفع العراقي   ان ك لنقل استخدام العربات ل   إن ،)5(بقطع الصخور والطابوق والقار   

 أن أول طريـق     علـى  في حركة العجلات عليها وتدل الـشواهد التاريخيـة           ر انسيابية أكب  توفرتشييد طرق   
 مزودة بألواح   لطرق وكانت ا  ،مرصوف في التاريخ هو الطريق الذي يربط المعبد في القصر ببابل وتل اسمر            

 من حيث كانت تعطي المسافة بين مدينة وأخـرى والـز          ) والسائح لمساردليل ا ( تعرف وكانت الاتجاهات   ينتب
 لغـرض  ،م . ق) 1925( عـام  بـل  المسجل في با   اريخ وقد استخدم القير لأول مرة في الت       ،)6(اللازم للرحلة 

 بصفائح من حجـر الكلـس طليـت    اً في بابل حيث كان مبلط  الموكب سطوح الطرق مثال ذلك شارع       أكساءإ
ب الرئيسية لنشأة الطرق وازدهارها في العراق هو نمو العلاقات التجاريـة             الأسبا منو، سطوحها بمادة القير  

 كبلاد فارس وبلاد الشام وشبه الجزيـرة العربيـة كتجـارة الحبـوب             جاورة الم لدانالمتبادلة بين العراق والب   
 المحافظة المهـم  ع السيارات إليها ولكن موقخول بابل غير نظامية قبل د  فيكانت الطرق   ، والتمور والأقمشة   

واعتبارها حلقة وصل بين بغداد وكربلاء والنجف والقادسية دفع ذلك إلى إنشاء طريق عام يجتاز المحافظـة                 
) 1931( عام ةمن شمالها إلى جنوبها وبدأت عملية فتح الشوارع وتوسيعها واضحاً بعد تشكل دائرة بلدية الحل              

 أو ممرات ضيقة تؤدي إلى مركز المدينة التجاري         لكاإذ قامت بفتح بعض الشوارع التي كانت عبارة عن مس         
 بابـل   رع بعد ذلـك شـا     سميوهو شارع المحكمة الذي     ) 1934( شارع في المدينة عام    ولوقد تم افتتاح أ   ، 

 العديد من الشوارع كشارع الإمام علي وشارع أبي الفضائل وشارع أبو القاسم وشارع              فتتاحوتلاها بعد ذلك ا   
  .)7(الري

خص الطرق الخارجية التي تربط المحافظة بالمحافظات القريبة فلم تكن نظامية أو معبدة              في ما ي   أما
وبطـول  ) 1954(الذي أنجز عام    )  الأول الممر( أول طريق يربط بين الحلة والديوانية      اءأيضاً إلى أن تم إنش    

تـم إنجـاز    ) 1957( وفي عام    القادسية الجنوبية عبر محافظات     ات لربطها بالمحافظ  كم) 50 (منها كم) 80(
  .)8(كم) 100( وهو من الطرق الرئيسة وبطولغداد ب–طريق الحلة 

اخذ قطاع  ) 1958(وفي عام   )  الأول الممر( كربلاء – هندية   – حلة   ريقتم تبليط ط  ) 1957( عام   وفي
النقل والمواصلات بالتطور التدريجي وخصوصاً مشاريع طرق النقل البري لما بلغته من دور مهم في تحقيق                

 وتم تطبيق الاعتبارات الأساسية في تخطيط وتصميم الطـرق الحديثـة مثـل              تماعية الاقتصادية والاج  التنمية
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 المـرور الإرشـادية وإيـضاح    لامـات  مدى الرؤيا وزيادة عوضوح عبرها ولمرورضمان انسيابية حركة ا  
  . الطرقمدلولاتها لمستخدمي 

 –كما تم تبليط طريق مـسيب  ) ول الأالممر( كوفة – كفل –تم تبليط طريق حلة ) 1959( عام   وفي
 نعمانية في عام  – شوملي   – يةوطريق مدحت ) 1964( مسيب عام  –وطريق سدة الهندية    ) 1962(كربلاء عام   

 تبليط  تم) 1974 و   1970( أنشئت هذه الطرق بمواصفات هندسية حديثة في حينها وفي عامي          وقد ،)1967(
 بغداد بمزرعة   –وطريق مزرعة الطلائع والذي يربط طريق حلة         سدة الهندية    – محاويل   يقطريقين هما طر  
 شق وتبليط الطرق الريفيـة والثانويـة فـي          عمال الوقت الحاضر توسعت أ    وحتى) 1977(الطلائع ومنذ عام  

 لغـرض   يفيـة الاقضية والنواحي والمؤدية منها إلى المشاريع الزراعية والطرق المؤدية إلى المستوطنات الر           
 السكك الحديد بدايـة مرحلـة جديـدة         تعد  الحديدية للسكك بالنسبة   أما،)9(ستيطان الحضري ربطها بمراكز الا  

 اذ تعود بدايـة     ، الانسان لواسطة نقل سريعة وقوية     واستعمالومتميزة في التاريخ الحضاري لمعرفة الانسان       
 ـ   (الاستعمارية الحديد في العراق الى البلدان       سكك خطوط نشاءإفكرة   تحقيقـاً لمـصالحها    ) ابريطانيا و الماني

  .الاقتصادية والسياسية في العراق ومنطقة الشرق الاوسط 

 المختصون في تخطيط الطرق الدولية أسساً ومعايير مختلفة         يستخدم:  شبكة النقل في محافظة بابل     واقع3.2.
 علـى  أساس احتساب عدد ممرات  الطريق أو تصنف   على رقفي تصنيف الطرق وتبعاً لذلك فقد تصنف الط       

أساس حركة المرور اليومية ومدى حجمها أو يمكن تصنيفها حـسب صـفاتها النقليـة أو حـسب أهميتهـا                    
 أساس طبيعة استخدامها ودرجة أهميتهـا فـي         على إذ صنفت الطرق     ، أساس استعمالاتها  علىالاقتصادية أو   
  -:إلى) 2( يتبين من الخريطةوكمامحافظة بابل 

  -: ي ما يلوتشمل السيارات طرق1.3.2. 

 مع لكل اتجاه    لاثة طرق حديثة التصميم ذات اتجاهين وبستة ممرات ث        وهي :السريع المرور طرق1.1.3.2.
 علـى  أو   تهـا  المناطق الـسكنية وتـضم بمحاذا      ارج وتخطط مواقعها خ   ، للطوارئ آخر جزرة وسطية وممر  

امتدادها مناطق شريطية خضراء فاصلة كما أنها تسمح بتدفق وسائل النقل فـي الاتجاهـات المتعاكـسة أو                  
 بواسطة تفرعات خاصـة     ينةالمتقاطعة وتكون منفصلة جيداً عن بعضها البعض وترتبط بالشبكة الداخلية للمد          

 وتتمثل طرق المرور السريعة فـي       ، عن مركز المدينة وصيانتها    بعادها للمدينة وذلك لإ   ئيسةتمر بالمداخل الر  
 ـ        ) 1( بابل بالطريق السريع رقم    ظةمحاف  فـي  هالذي يخترقها من شمالها الى جنوبها والذي يبلغ إجمـالي طول

 الطـول الكلـي     مـن   %)8,4( بنـسبة  أيكم داخل حدود محافظة بابل      ) 100( يقع منه  ،كم) 1190(العراق
  .)10(للطريق

 لنظام المواصلات فـي المحافظـة       اً طرق شريانية مهمة جداً وتشكل أساس      وهي: الرئيسة الطرق2.1.3.2.
 من الطرق ذات المواصفات الهندسية الحديثة تـربط المـدن           وتعد ،وتقوم بخدمة مسالك المرور الرئيسة فيها     

المهمة مع بعضها البعض من جهة وربط هذه المدن بمراكز المحافظات وربط المحافظة بالمحافظات الأخرى               
كم ويعـد طريـق     ) 180(ويبلغ مجموع أطوال الطرق الرئيسة      ،  في محافظة بابل خمسة طرق     ددهاغ ع ويبل

 مـستوى  علـى أهم هذه الطرق كونه يمثل الطريق الرئيس والحيوي للنقل بالـسيارات لـيس      )  بغداد –حلة  (
  ) .1( الجدول نظرا ،)6(لد البتوى مسعلىمحافظة بابل فحسب وإنما 
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   في محافظة بابللنقلشبكة طرق ا) 2 (الخريطة

  )11(: المصدر
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  الطرق الرئيسة في محافظة بابل) 1 (الجدول

  الطريقاسم ت
  )كم (الطريق طول
 )كم( الطريق الكلي طول  محافظة بابلداخل

 100 50  بغداد– حلة  .1
 80 50  ديوانية– حلة  .2
 45 22  كربلاء– حلة  .3
 65 35  نجف– حلة  .4
 50 23  كربلاء– مسيب – حصوة  .5

 340 180            المجموع
  .)12(:المصدر

  
 هذا النمط الشبكة التوزيعية وتكون هذه الطرق مخصصة لخدمة قطاعـات            يمثل:  الثانوية الطرق3.1.3.2.

 طرق النقـل الرئيـسة   لطرق هذه اوتربط ، الاحياء السكنيةدالمحافظة المختلفة وتشكل في بعض الاحيان حدو 
 والنواحي مع بعضها من جهة أخـرى ويبلـع   الاقضية كمراكز داريةمع بعضها من جهة وتربط الوحدات الإ      

 وتكسب  ،)2 (الجدول كما في ، كم) 207,8(تبلغ أطوالها   ،  طرق سبعة في منطقة الدراسة     انويةعدد الطرق الث  
   . اعية ادارية واقتصادية واجتمة التي تمد خلالها أهميمراكزهذه الطرق ال

   بابلظةالطرق الثانوية في محاف) 2 (جدول
 )كم( الطريق طول  الطريقاسم ت

 56  صويرة– مسيب  .1
 90  نعمانية– شوملي – مدحتية  .2
 7  كربلاءيق الكفل بطرربط  .3
 29  القاسم– كفل  .4
 12  سدة– محاويل  .5
 9  مسيب– سدة  .6
 4,8  قضاء الهندية– السدة  .7

 207,8 المجموع
  . )12(:المصدر

  
 بالإضافة الـى ربطهـا   ، الغرض من إنشاء هذه الطرق هو ربط القرى بالمدن        إن:  الريفية الطرق4.1.3.2.

 مسالكها وعادةً ما تكـون مبلطـة   ضيق وتتصف ب، ما تكون ذات اتجاه واحد  وغالباًبالطرق الرئيسة والثانوية    
 والقرى الزراعية مما يسهل عملية تسويق الإنتاج إلى        اعية إلى المواقع الصن   النقلية واحدة وتقدم خدماتها     بقةبط

 أطوالهـا   وتصل ريقاًط) 36(ويبلغ عدد الطرق الريفية     ، )9(نتاجمناطق الاستهلاك وكذلك إيصال متطلبات الإ     
 معاً  ثانوية الطرق الريفية المبلطة أطوال الطرق الرئيسية وال       لا، فتجاوزت أطو  )3( الجدول كم،) 438,65(الى

  . اهمية الطرق الريفية الزراعية في المحافظةعلىمما يدل 
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 تنتشر في جميع    إذ،  اوسع أنواع الطرق   تعد الطرق الترابية التي     ي نوع آخر من هذه  الطرق وه       ك     وهنا
رداء وتوجد كذلك في بعض ضواحي المـدن، ولكـن          ارجاء المحافظة في الاراضي الزراعية والاراضي الج      

 تـساقط   ثنـاء أ فـي     في فصل الـشتاء    فيها صعوبة سير المركبات المختلفة      وهذه الطرق تعاني من توقف أ     
  .الأمطار

   الريفية في محافظة بابلالطرق أهم) 3 (الجدول
 طول  الطريقاسم ت

 )كم(الطريق
 طول  الطريقاسم ت

 )كم(الطريق

 15  جرف الصخر الزراعي – مسيب طريق .19 4  الكورنيش-عنانه- حلهطريق  .1
 28  الفاضلية – جرف الصخر طريق .20 3 ) ع( الإمام سليمان طريق  .2
 12 ) ع( الجاسم و أب– مسيب طريق .21 4  مدرسة ميمونة طريق  .3
 7 ) ع( إمام زيد – الكفل طريف .22 17  وردية – حلة طريق  .4
 7  الجفيرة– الإمام زيد طريق .23 45  ئع مزرعة الطلاطريق  .5
 20  الكفل الجانب الأيسر طريق .24 3  قرية القادسية طريق  .6
 21  جبور – علاج طريق .25 8,5  الفنديةطريق  .7
 28  مدحتية السياحي – حلة طريق .26 7  البو عليان طريق  .8
 29  حراكصة– الخميسية طريق   027 13  البو علوان طريق  .9

 16  العوادلطريق  028 8  البو مصطفى – محاويل طريق  .10
 20  العويديين– ظلمية – خيكان طريق .29 10  مام ناحية الإ– محاويل طريق  .11
 ناحية – ناحية الإمام – محاويلطريق  .12

 مشروع المسيب 
 5  مدحتية– هاشمية طريق   030 15

 5  عنانه– سنجار طريق  031 1 ) ع( الأمام علي بن الحسين طريق  .13
 15  العمل الشعبي – حصوة طريق .32 1 ) ع( الإمام شبيب طريق  .14
 10  عوفي – طهمازية طريق .33 9 عزيزية - ناحية الإمام طريق  .15
 1,7  الهجري شيد رطريق   034 13  سدة الهندية – محاويل طريق  .16
 4,7  العمادية طريق  035 9  المسيب – ية سدة الهندطريق  .17
 10,75 ) ع( الإمام عون طريق .36 13  جرف الصخر – مسيب طريق  .18

 438,65 المجموع
  . )12(:المصدر

 مصطلح السكك الحديدية للتعبير عن واسطة النقل التي تتألف من عـدد             يستخدم -:  السكك الحديدية  2.3.2.
 قـضيبين   فـي  أو بالوسائد الممغنطـة تـسير        ءمن العربات التي تسحبها قاطرة بخارية أو ديزل أو بالكهربا         

 الأرض والمسافة التي تفصل بين القضيبين تعادل المسافة بين عجلتي عربـة       علىمتوازيين من الصلد مثبتين     
 ـ وخ ن في داخـل المـد     بري خطوط السكك الحديدية الشكل الثاني للنقل ال       على النقل   د ويع القاطرة  ،)13(اارجه

 ويبلغ طولهـا    مك) 592(والتي يبلغ طولها  )  بصرة -ادبغد( بابل بسكة حديد   افظةتمثلت السكك الحديدية في مح    
 من حدودها فـي الـشمال   تدخلها إذ ، لنهر الفراتةذيمحا) 1968(كم انجزت عام    ) 100( محافظة بابل  داخل

 وربـط محافظـة   ، مع بعضها من جهةظة ربط أجزاء المحافعلى سكك تعمل هذه ال ،الى حدودها في الجنوب   
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 خدماتها لتلك المناطق من خـلال نقـل         وتقدمالها وجنوبها من جهة اخرى،       في شم  تقع بالمحافظات التي    بلبا
 خطـوط  أطـوال  تبلغ وبذلك،الأشخاص والبضائع إضافة لنقل المواد الأولية التي تحتاجها الشركات الصناعية       

 ) . 4( جدول،)14(كم) 173(السكك في محافظة بابل 
  أطوال خطوط السكك الحديدية في محافظة بابل) 4 (جدول

 كم/ الطول  الخطاسم
 100 ام قصر القياسي حصة محافظة بابل- بصرة-بغداد

 36  كربلاء-مسيب
 13  محطة كهرباء المسيب الفرعي-إسكندرية

 12  حديد أثار بابلسكة
 12  معمل حرير سدة الهندية-مسيب

 173 المجموع
  .)14(:المصدر

 
   النقل البري في محافظة بابلالمناخفي اثر: الثاني المبحث3.

 طرق النقل البري فـي محافظـة         المؤثرة في تشييد   المناخ هذا المبحث إلى دراسة خصائص       يهدف
 شـبكاتها   مح النقل وخصائصها ورسم ملا    طإذ من المعروف أن هذه الخصائص لها أثر في تحديد وسائ          ، بابل

 من اكثـر    المناخ ويعد ، الانسانية الحضارات دم والنقل قديمة ق   المناخية وتعد العلاقة بين الخصائص      ة،المختلف
 بـالظروف   مرتبطـة  وقد كانت حركـة الانـسان        ، النقل والاتصال  ط وسائ في راًعناصر البيئة الطبيعية تأثي   

 النقـل ووسـائلها     كة تتأثر حر  إذ ، محددة للنقل وتطوره   عوامل تعد المناخ و طقس عناصر ال  نإ لذا ف  ،المناخية
 والتـي يجـب ان      رق السائدة سواء بشكل مباشر وابتداء من المادة التي تصنع منها الط           المناخيةئص  بالخصا

 ومـدى  قـل  في الوسائل التي تعتمـد فـي الن  أوتتناسب مع الخصائص الحرارية السائدة والتغير الفصلي لها       
 الطرق البرية سواء طرق الـسيارات       في تؤثر   المناخية فالخصائص   ،)15( السائدة المناخيةصلاحيتها للظروف   

 المناخية ظروف اذ ان ال   ،المناخية انظمة النقل البري بتباين الظروف       باينبأنواعها المختلفة وسكك الحديد، وتت    
 الضباب الكثيف الذي يعقب الليالي المـاطرة        حالات تؤدي إذ كثافة الطرق البرية ووسائلها      فيوتغيرها تؤثر   

لنقل الى مشاكل تتعلق بالحوادث عندما يتناقص مدى الرؤيا فضلاً عن ان حـوادث               تعرض وسائط ا   الىشتاء  
 العربـات النقل تزداد في حالات الاجواء الغائمة وتبلل الطرق الترابية حيـث يرافقـه انـزلاق الـسيارات و            

في ) ديد سكك ح  ،سيارات( النقل البري    في المناخ ويبرز اثر    ،)15(وتعرضها للاصطدام مع بعضها او الانقلاب     
  -:محافظة بابل من خلال 

 تمـدة  في تخطيط الشوارع والمواد المع     دداً منطقة عاملاً مح   إي درجة الحرارة في     تعد: ة درجة الحرار  .1.3
يسهم في إذابـة وصـهر المـواد الاسـفلتية     ) هم45( اذ ان ارتفاع درجات الحرارة الى اكثر من     ،في تعبيدها 

 رجـات  يعكس ارتفاع دإذ ، وسائط النقل المستعملةفي تأثير من  يعكسه  ما  ثم ومنالمعتمدة في تعبيد الشوارع     
 الحـرارة  تعمـل  إذ الحديـد    ك وسائط النقل البرية والممثلة في كل من السيارات والسك         على تأثيراتهالحرارة  
 الصيف الحار في لزوجة الطرق الاسـفلتية   يؤثر كما   ، او سرعة اندثارها   الماكنة استهلاك عمر    علىالمرتفعة  
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 ـ      هارالمصنوعة من القار حيث يؤدي ارتفاع درجة الحرارة الى انص           لخطـر   ات القار ممـا يعـرض المركب
 الـصورة   ، وانبعاجه وظهور المطبات التي يمكن ان تصطدم بها المركبات         يق تلف الطر  الىالانزلاق ويؤدي   

 اما ارتفاع درجة الحرارة ووصولها الى اكثر مـن          ، والانقلاب مما يشكل خطورة عليها ويعرضها للتلف     ) 1(
 تؤثر درجة الحرارة المرتفعـة  ايضاً ،)15( لتمددهانتيجة الحديد   سكك تؤدي الى تحدب او انحناء       فأنها) ه م 35(

يزيـد مـن   ) وهي ساخنة( للطريقطحية السالطبقة مع جلاتها المركبة لأن احتكاك عة سرعليل أو تق  ديد تح في
 مـن  ،ويتضح)6( الى تمدد هواء الإطار وانفجاره مسبباً حدوث أضرار مادية وبشرية      ؤديدرجة الحرارة مما ي   

 بابل تتصف بارتفاع درجات الحرارة فالمعدلات الشهرية لدرجـة          محافظة أن   ،)1 (والشكل) 5(لجدولخلال ا 
 التوالي في حين بلـغ      علىدرجة مئوية   ) 38,7,38,1، 36,7(كانت  ) آب، تموز، حزيران (للأشهرالحرارة  

 فـي درجة مئويـة    ) 12,4، 10,5، 12,8( ) شباط ،كانون الثاني ، الأولكانون  ( للأشهر الحرارةمعدل درجة   
 كل من   في بي خلال ساعات النهار الأثر السل     يد أن لارتفاع درجات الحرارة في أشهر الصيف وبالتحد        ي،التوال

  . أيضاً ولة نوع البضائع المنقعلىوالمركبات والطرق والمسافرين 

   في محافظة بابلنقلال طرق فيأثر درجة الحرارة ) 1 (الصورة
  

  
  
  

  

  .18/7/2019 الدراسة الميدانية بتاريخ :المصدر

  

  )2019 –1990( بابل للمدة ظة محاففي) ْم(معدل درجات الحرارة ) 5 (الجدول

  . )16(:المصدر

 1ك 2ت 1ت أيلول آب تموز حزيران مايس نيسان اذار شباط 2ك الأشهر
 12,8 19 26,7 34,5 38,1 38,7 36,7 32,2 25,8 16,8 12,4 10,5 المعدل
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  )2019 –1990( بابل للمدة فظةفي محا) ْم(معدل درجات الحرارة ) 1(الشكل
  

  

  

  

  

  

  

  

  ).5( بيانات الجدولعلى عتماد بالا:المصدر

 عبر الطـرق إلا     المركبات وسير   حركةعلى انخفاض درجات الحرارة شتاء ليس له الأثر الواضح          أما
 وهذا نادراً ما يحـدث   وي المئ رفي ساعات الصباح الباكر وعندما تنخفض درجات الحرارة الى ما دون الصف           

أن حركة الأشخاص لمختلف الأغراض يزداد خلال النهار في فـصل الـشتاء             ،  بابل لذلك يلاحظ   محافظةفي  
بينما يحدث العكس في فصل الصيف حيث تقل حركة المركبات خلال أوقات الظهيرة وذلك لارتفاع درجـات           

   .)9( في المحافظةهاراً نلحرارةا

 ـ على الرياح والاعاصير في قطاع النقل والمواصلات البرية ويعتمد ذلك           تؤثر:  الرياح 2.3.  ومـا   رعتها س
 ويزداد خطرها اذا كانت مصحوبة ببرد او اتربة ورمال او عوالـق اخـرى كالأخـشاب والاعـواد                   ،تحمله

ق فتتـراكم    والرمال من اماكنها الى الشوارع والطر      لاتربةوالصفائح الحديدة المختلفة الحجم كما تنقل الرياح ا       
 ينشأ عنها خـسائر ماديـة   يةعليها مكونة الكثبان الرملية فتعيق حركة السير وتتسبب في وقوع حوادث مرور 

 ـ    الى التراب تؤدي بذلك     ائق تحمله من رمال ودق    ا عم فضلاً ،)17(وبشرية  النقـل   ائط قلة الرؤية واصطدام وس
 النقل في سكك الحديد علىه من عواصف رملية     الرياح وما تسبب   تأثير اما ،)2(وزيادة حوادث السير الصورة     

 وتوقف اجـزاء    ل مما يتسبب ذلك في تعطي     طار توغل ذرات الرمل بين اجزاء الماكينات لعربات الق        فييكمن  
 تهـب  كما ، الرياح السائدة في المحافظة هي الشمالية والشمالية الغربية والغربية   إن،)15(الحركةالمحركات عن   

وتهب ) رياح السموم ( الصيف الرياح الجنوبية الغربية الجافة والتي يطلق عليها محلياً           صل في ف  محافظة ال على
 المركبات بارتفـاع حـرارة الماكنـة      على تموز وهي رياح حارة جافة مما تؤثر في بعض الأحيان            رفي شه 

 أوقـات   قائد المركبة والركاب إذ تجعل الأجواء غير ملائمة للسفر والنقـل وخاصـة فـي           علىوتؤثر أيضاً   
 ـ        على تأثير الرياح    نإ عام ف  وبشكل،الظهيرة الحارة   عناصـر   ع عملية النقل قد يكون قليل الأهمية بالمقارنة م

 تتراوح بـين    بل الرياح في محافظة با    عة معدل سر  ان)2(والشكل) 6( الجدول    ويتضح من  ،)6( الأخرى المناخ
 علىثا/م) 4,4 ،4,2(إذ بلغ) نيسان وتموز (شهري معدل لسرعة الرياح في     علىوسجل أ ، ثا/م ) 4,4 – 2,6(

  .ثا في شهر تشرين الثاني/م) 2,6(أما أوطأ سرعة للرياح فقد بلغت، التوالي
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   في محافظة بابلنقلال طرقفيأثر الرياح ) 2 (الصورة
  
  

  

  

  

  

  

  

  

  .5/4/2019 الدراسة الميدانية بتاريخ :المصدر

  )2019 –1990( محافظة بابل للمدةفي) ثا/م(معدل سرعة الرياح ) 6 (الجدول
  المعدل 1ك 2ت 1ت أيلول آب تموز حزيران مايس نيسان آذار شباط 2ك الأشهر

 السنوي
 3,6 2,8 2,6 3,05 3,3 4 4,4 4,1 4,1 4,2 3,8 3,3 3,4 المعدل

  .)16(: المصدر

  )2019 –1990( محافظة بابل للمدةفي) ثا/م( معدل سرعة الرياح )2(الشكل
  

  

  

  

  

  

  
  ).6( بيانات الجدولعلى بالاعتماد :المصدر
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 البرية في  والمواصلات في حركة النقل     ثيراً وما يصاحبها من مياه جارية الاكثر تأ       الأمطار تعد: الأمطار3.3.
 يـة  المائ تنقعات الغزيرة الطرق وتشكل المـس     الأمطار رطبالعالم ويزداد تأثيرها اذا صاحبها رياح شديدة وت       

 الغزيرة الأمطار عنها خسائر مادية وبشرية كما تسبب       ينشأ ، في وقوع حوادث مرورية خطيرة     سببعليها وتت 
 طويلة، ةلمد بعض الطرق   على حركة السير    اًفي قطع وجرف وتدمير الطرق والانفاق والجسور وتعطل احيان        

 مـا تتـسع مـع    نكما تسهم المياه بإذابة المواد التي تكون بها الطرق مما يؤدي الى ظهور الحفر التي سرعا  
 المركبـات   لف ت يسبب مما يعرقل السير ويؤدي الى اصطدام اطارات السيارات مما           الأمطاراستمرار سقوط   

 لظهـور التـشققات     اً منسوب المياه الجوفية التي تكون سـبب       تفاع الى ار  مطارالأ سقوط   دي كما يؤ  ،وانقلابها
 دي عـن ذلـك تـؤ      فضلاً ،)18( المرورية الحركة أعاقة    ثم ومن الإسفلتية   دةالطولية والتخسفات في سطح الما    

 الأمطـار  ان   إذ عبـدة  غالباً ما تكون غير م     ،والتي)3 (الصورة طرق النقل البرية     غراقإ الى الأمطارغزارة  
 سير المركبات البرية وكـذلك تـؤثر        ل تعرق نهاإ ف  ثم من وتحويلها الى ترب رخوة و     تربة اغراق ال  علىتعمل  

 ـ تؤدي الى اغراق وطغيان الماء       الأمطار سكك الحديد حيث ان غزارة       فيالأمطار  أمـا  ،)15( الحديـد  سككفي
 سـقوط المطـر فـي    ينحصر تتصف بفصلية سقوطها وتذبذب معدلاتها إذ  نهاإ ف بابل محافظة لأمطار   النسبةب

 ول في شـهر تـشرين الأ  بالسقوطحيث تبدأ أمطار المحافظة ، فصول الخريف والشتاء والربيع دون الصيف     
ملم )144,2( بابل الّذي بلغ   محافظةمن المجموع السنوي للأمطار في      %) 3,5(لكنها نادرة ولا تشكل إلا نسبة       

 معدلات نإ حيث   ،من المجموع السنوي لأمطار المحافظة    %) 0,5(ي شهر حزيران بنسبة لا تتجاوز      ف وتنتهي
 تتنـاقص  في حين    ، التوالي على ملم) 27,4،  22,5 ( بلغت إذ كانون الأول والثاني     ي تزداد في شهر   الأمطار

 بينمـا تنعـدم فـي أشـهر         التوالي، علىملم) 0,7،  8,6 ( بلغت إذ  وحزيران مايس شهريتلك المعدلات في    
 فصل الشتاء   نإ وبذلك ف  ، شهر تشرين الثاني   فيملم  )17 (لغ تعاود التساقط لتب   ثم ،)تموز وآب وأيلول  ( الصيف

  ).3(والشكل) 7(لاحظ الجدول،  بابلفظةهو الفصل المطير في محا

   في محافظة بابلنقلال طرق فيالأمطار أثر) 3 (الصورة
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  

  
  .26/3/2019 بتاريخ لميدانية ااسةر الد:المصدر
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  )2019 –1990(في محافظة بابل للمدة) ملم(مطار السنوي للأموع والمجالشهريةالمعدلات ) 7 (الجدول
 المجموع 1ك 2ت 1ت أيلول آب تموز حزيران مايس نيسان آذار شباط 2ك الأشهر

 السنوي
 144,2 22,5 17 5 0 0 0 0,7 8,6 22 22 20 27,4 المعدل

  .)16(: المصدر
  

  )2019 –1990(في محافظة بابل للمدة ) ممل(المعدلات الشهرية والمجموع السنوي للأمطار) 3(الشكل
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  

  ).7( بيانات الجدولعلى بالاعتماد :المصدر
  

 عن قطرات مائية صغيرة ناتجة من تكاثف بخار الماء في طبقة الهواء الملامسة لسطح             عبارة: الضباب4.3. 
 ويبلـغ عـدد الايـام       ،)لثاني و كانون ا   لأولكانون ا  (يويحدث في فصل الشتاء  ولاسيما في شهر       ، الأرض

 في طلاقاًإيوماً تقريباً ولا يحدث ضباب  ) 15-10( الهواء في هذا الفصل ما بين        وسكون المصحوبة بالضباب 
 يتـشكل فيهـا     لتـي  محافظة بابل يتشكل الضباب في فصل الشتاء وكان معدل الأيام ا           وفي،)19(أشهر الصيف 

 لشهر كانون الثـاني  اًيوم) 20( كانون الأول ولشهر اًيوم) 20( لشهر تشرين الثاني ونحو  يوم) 8( هو لضبابا
 ذلك نلاحـظ أن أكثـر أيـام    ومن ،)4( الشكلو) 8( الجدول  ،)ر اذا لشهر يومان(لشهر شباط و  )  واحد يوم(و

 أن تنعدم الرؤية في المحافظة مما يحد حدثالضباب تحدث في شهري كانون الأول وكانون الثاني وكثيراً ما ي          
 ذلـك كثـرة     علـى يترتـب    ما) 4 (الصورة، مندرجة الرؤية  يقلل  انه إذ  وتقليل سرعتها  لمركبات ا حركة من

  .الحوادث خاصة في الصباح الباكر
  )2019 –1990( بابل للمدة فظةفي محا) شهر/يوم(ضبابالمعدلات الشهرية لل) 8 (الجدول

الأش
 هر

ك
2 

ش
 باط

اذا
 ر

حزيرا مايس نيسان
 ن

ت 1ت ايلول آب تموز
2 

ك
1 

المعد
 ل

2
0 

ـــ 2 1
 ــ

ـــ
 ــ

ـــ
 ــ

ـــ
 ــ

ـــ
 ــ

ـــ
 ــ

ـــ
 ــ

8 2
0 

  .)16(: المصدر
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  )2019 –1990(في محافظة بابل للمدة ) شهر/يوم(المعدلات الشهرية للضباب) 4(الشكل
  ).8( بيانات الجدولعلى بالاعتماد :المصدر

  
  طرقالنقلفيمحافظةبابلفيأثر الضباب ) 4 (الصورة  

  

  

  

  

  

  

  

  

  .11/1/2019 الدراسة الميدانية بتاريخ :المصدر
  

أو أكثر وينخفض   ) ثانية/متر7( غيمة من الغبار المتنقل بوساطة رياح سرعتها       هي:  الغبارية   العواصف5.3. 
بسبب كثافة الغبار وتقطـع مـسافات تتـراوح بـين العـشرات إلـى آلاف                ) كم1( مدى الرؤية عن     عندها

 التي تمتاز بصيف حار جاف وطويـل مـع قلـة            مناطق الغبارية  ضمن ال    واصف الع وتنشأ،)20(الكيلومترات
وجعلهـا مهيـأة    يؤدي إلى تفكك التربة   مما ، وارتفاع نسبة التبخر   ، الساقطة، وانخفاض قيمتها الفعلية    الأمطار

 عواصف غبارية قاسية ينعدم فيها مـدى الرؤيـة دون العـشر       العراق على تهب   إذ ، الرياح سطةاللانتقال بو 
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 نأ وبمـا  ،)21(شمالاً) 35( في المحافظات التي تقع الى الجنوب من دائرة عرض         لعواصفأمتار،وتشتد هذه ا  
 تتعرض إلى هبـوب     نهاإف العرض   ائر دو من الدائرة هذه تقع جنوب    التي بابل هي إحدى المحافظات      محافظة

 تزداد في   نهاأ إنها تحدث في كل فصول السنة،إلا        نجد) 5(والشكل) 9( خلال الجدول  ومن ،العواصف الغبارية 
-1,4(وبمعـدل ) آذار ونيـسان ( معدل للعواصف الغبارية في شهري على بلغ إذ، الربيع وبداية الصيف   فصل
، مايس (الآتية  لحدوث العواصف الغبارية في الشهور     تت أدنى معدلا   سجل وقد ،توالي ال على)شهر/يوم() 1,5
 فـي  اًتأثير الغبارية   لعواصف تقدم يتضح أن ل    مما،)شهر/يوم) (0,1(وبمعدل  ) تشرين الأول ،لأيلو، آب،تموز
 العواصف الـى إبطـاء      ذه ه تؤدي كما في محافظة بابل     رؤية تقليل مدى ال   على ل وسائط النقل، إذ تعم    حركة

 ، الى ارتفاع صرف الوقود وإلحاق الضرر واستهلاك محركات الـسيارات          تؤدي ثم   ومنحركة وسائط النقل    
  ).5(الصورة 

 – 1990( محافظة بابل للمدة في) شهر/يوم( العواصف الغبارية لتكرارالمعدلات الشهرية ) 9 (الجدول
2019(  

حزيرا مايس نيسان آذار شباط 2ك الأشهر
 ن

 المعدل 1ك 2ت 1ت أيلول آب تموز
 السنوي

 0,4 0,3 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,5 0,1 1,5 1,4 0,3 0,5 المعدل

  .)16(: المصدر
  
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
  
  

  )2019 – 1990(في محافظة بابل للمدة ) شهر/يوم( العواصف الغبارية لتكرار ريةالمعدلات الشه) 5(الشكل
  ).9( بيانات الجدولعلى بالاعتماد :المصدر
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  بابل محافظة في النقل طرق في ة الغباريالعواصفأثر ) 5 (الصورة
  

  

  

  

  

  

  
  

  .8/3/2018 يخ الدراسة الميدانية بتار:المصدر
  

   في محافظة بابللطرق بحوادث اة ذات العلاقالمناخ خصائص اثر:  الثالثالمبحث4.
 تـأثير  الانسان وفي هذا المبحث سنتناول ات الحياة ومختلف نشاطنواحي كل   على المناخ أثر ينعكس

 ذات المناخيـة  الخصائص بعض تأثير أي بمعنى ، حوادث الطرق في محافظة بابلفي المناخ خصائصبعض  
 حـوادث  علـى  المنـاخ  عناصـر  ه حوادث الطرق في هذه المحافظة لقياس الاثر الذي تترك     في المهم   التأثير

 وتأثيرهـا   بابللمحافظة المرورية  لحالة ا في تؤثر الحالة الجوية بصورة قد تكون غير ملفتة للنظر           إذالطرق،  
جدها تتوافـق مـع    المرتفعة سـن  حوادث مقارنة بين الاشهر ذات ال     نا الحوادث فاذا ما اجري    عدد علىالمباشر  
 تشمل والتي، )6(والشكل) 10(الجدول في احدى عناصرها كما في       يئة التي يكون فيها الحالة الجوية س      الاشهر

 في شهر    نلاحظ ارتفاع الحوادث مع ارتفاع درجات الحرارة صيفاً        إذ ،)22(الانقلاب والتصادم و  الدهسحوادث  
  . الثانيكانون شهر في  شتاءالأمطارتموز، وكذلك ارتفاع واضح للحوادث مع زيادة 
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  )2018(لسنة  بابلمحافظة في الحادث وطبيعة الأشهر حسب المسجلة المرور حوادث عدد)10(الجدول

 المجموع انقلاب تصادم دهس الأشهر
 61 9 13 39  الثانيكانون

 49 6 18 25 شباط
 64 5 28 31 اذار
 65 2 19 44 نيسان
 74 6 21 47 مايس

 83 1 30 52 حزيران
 91 1 35 55 تموز
 63 3 19 41 اب

 38 0 17 21 ايلول
 61 0 18 43  الاولتشرين
 77 8 21 48  الثانيتشرين
 48 4 10 34  الاولكانون

 774 45 249 480 المجموع
  .)22(: المصدر

  
  )2018( لسنة  في محافظة بابلالحادث وطبيعة الأشهر حسب المسجلة المرور حوادث عدد) 6(الشكل

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  ).10(ل بيانات الجدوعلى بالاعتماد :المصدر
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 مـدى اشـهر     علىاعلاه، ان معدلات حوادث الدهس تتباين       ) 6(والشكل) 10( من الجدول  تبين وقد
حزيـران،  ( عدد لحوادث الدهس خلال اشهر الـصيف   علىالسنة وذلك تبعاً لتباين الظروف المناخية اذ نجد أ        

 والتي تتزامن مع الارتفاع الكبير في درجات الحـرارة  ،حادثة) 41، 55،  52( التوالي فيوالبالغة  ) تموز، آب 
 كذلك ارتفاع معدلات حـوادث      ، الغبار المتصاعد في هذه المنطقة     م عدد ايا  ادة وزي السنةخلال هذه الفترة من     

) 25، 39، 34( التـوالي  علـى  لغـة والبا) كانون الاول، كانون الثاني، شباط    (هر الشتاء    في اش  اًالدهس ايض 
 الكبير  ثر له الا  ما تتزامن مع سقوط الأمطار فضلاً عن ارتفاع عدد ايام الضباب بشكل كبير م             والتي،)22(حادثة

 التباين في معدلات حوادث الدهس خلال الاشهر يفسره التغير في الخصائص         نإ ،الحوادثفي وقوع مثل هذه     
 حوادث الدهس من أكثـر   د بصورة عامة تع   ن كبيرة واسباب اخرى لا علاقة للمناخ فيها، ولك        ةالمناخية بدرج 

 لحـوادث  مـن مجمـوع ا     ،حادثة) 480(أنواع الحوادث المرورية حدوثاً في هذه المحافظة وتبلغ مجموعها          
  ).6( الصورة ،حادثة) 774( والبالغة ظةمرورية في المحافال

) 6(والـشكل ) 10( من الجدول  ظ     أما بالنسبة لحوادث الاصطدام ومدى تأثيرها بالخصائص المناخية نلاح        
 ولاسـيما المشار اليهما سابقاً، ان عدد الحوادث يزداد بصورة كبيرة خلال اشهر ارتفاع درجـات الحـرارة                 

 الامر الذي يتزامن مـع ارتفـاع        ،حادثة اصطدام ) 35،  30( التوالي علىوالبالغ عددها   ) زحزيران وتمو (في
  .درجات الحرارة وازدياد سرعة الرياح وعدد ايام الغبار المتصاعد

 ويـصل   لـضباب  بداية تزايد سقوط الأمطار والعواصف الرعدية وايام ا        مع يرتفع عدد هذه الحوادث      وكذلك
 التـوالي، وتبلـغ     علـى حادثـة اصـطدام     ) 18،  13،  10) (طنون الثاني وشبا  كانون الاول وكا  (عددها في   
  ).  7( الصورة،حادثة) 774( من مجموع الحوادث المرورية في المحافظة والبالغةحادثة) 249(مجموعها

  حادثة دهس في احد طرق محافظة بابل) 6 (الصورة
  

  
  
  
  
  
  
  

  
  

  .14/6/2019 الدراسة الميدانية بتاريخ :المصدر
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  حادثة اصطدام في احد طرق محافظة بابل) 7 (الصورة
  
  
  
  

  
  
  
  
  
  
  

  .3/5/2019 الدراسة الميدانية بتاريخ :المصدر
 وأن اسباب   ، مجموع الحوادث المرورية في المحافظة     نحادثة م ) 45( الانقلاب   ادث تشغل حو  بينما

 او  المركبـة التباين في معدلات حوادث الانقلاب يرجع الى اسباب مناخية واسباب اخرى منها مـا يتعلـق ب                
 في زدادي عدد هذه الحوادث     ان اليهما سابقاً، نلاحظ     ارالمش) 6(والشكل) 10(الطريق والسائق، ومن الجدول     

) 6 ،9 ،4) (كانون الاول وكانون الثاني وشـباط     (الشتاء مع ارتفاع الأمطار وايام الضباب ويصل عددها في          
 في فصل الصيف مع ارتفـاع درجـات الحـرار    حوادث التوالي، وكذلك تزداد عدد هذه ال     على انقلاب   دثةحا

) حزيـران وتمـوز وآب  (وزيادة ايام الغبار والعواصف الغبارية وزيادة سرعة الرياح حيث يصل عددها في         
  ).8( الصورة ،)22( التواليعلىحادثة ) 3، 1، 1(

  حادثة انقلاب في احد طرق محافظة بابل) 8 (الصورة
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  .21/8/2019 الدراسة الميدانية بتاريخ :المصدر
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في محافظة بابل يكـاد     ) القطارات( الحديدية   سكك حوادث الطرق بال   على المناخ تأثير خصائص    اما
 د عـد  وقلـة  ، اولاً القطـارات  سـير  على بسبب قلة تأثير هذه الخصائص       دوم، او شبه مع   اًمعدوم يكون   أن

 سكك الحديد من حيث تمدد السكك وتقلصها او تحـدبها           على تأثيرها يبرز ولكن انياً،القطارات في المحافظة ث   
  . اجزاء ماكنة القطار فتؤدي الى تعطيلها على هذه الخصائص ؤثروتقوسها وكذلك ت

 عدد أن بابل وظة حوادث الطرق في محاف  على لها اثر كبير     المناخية مما سبق ان الخصائص      نستنتج  
 بالدرجة الاولى وخلال اشهر الصيف بالدرجة الثانية تبعاً لما تسببه حوادث            الشتاءالحوادث يزداد خلال اشهر     

 معالجـة الـسلبيات التـي       نإ ف  هذا الاساس  وعلى ،الطرق من خسائر مادية واقتصادية وبشرية وبيئية كبيرة       
  ثـم ومـن  التقليل من هذه الحوادث على الطريق او المركبة او السائق تعمل      على المناخيةتحدثها الخصائص   

 الأمطـار  جوانب الطريق لصرف مياه على الاضرار الاقتصادية والبشرية مثل عمل مجارية مائية         من لالتقلي
 جانبي الطريق للتقليل من اثار العواصـف الغباريـة          علىشجار   الا وزرع ،اثناء العواصف المطرية الغزيرة   

 فـي   من وضوحهيزيد  الطريق مماعلى نارة وتجميع الإ، تلطيف درجات الحرارة على الرياح وتعمل    وسرعة
  . الضبابيامأ ثناءأ

   التوصيات5. 

  .ارات التزايد في اعداد السيمع مجموعة من الطرق الحديثة وبمواصفات تتواكب انشاء .1

 طويلـة   لأوقات الطرق القديمة وعدم ترك الاضرار الحاصلة فيها         بإدامة الاهتمام الطرق الترابية و   تبليط .2
 . مما يسبب تدهور حالة الطرق
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